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Zgodnie z zapisami § 84a ust. 1 Obwieszczenia nr XV/1/2019 Rady Miasta Zakopane
z dnia 23 grudnia 2019 roku w sprawie ogloszenia tekstu jednolitego Statutu Miasta
Zakopane, w zalgczeniu przekazuje do rozpatrzenia petycje zlozong przez obywateli.
Na znaczny okres rozpoznania whiosku wplynely niesprzyjajace okolicznosci zwigzane
ze zlozonoscig zagadnienia oraz obecnie panujaca pandemig, ktére to wydhuzyly proces jego
merytorycznego rozpatrzenia oraz podjecia decyzji co do zasadnosei uznania go jako petycji

zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 870).

Zajmujac stanowisko co do zlozonej petycji uprzejmie informuje i wyjasniam:

Ad.1) Odno$nie wniosku przedstawienia szczegdlow dot. 1 i II etapu modernizacji ulic
Zwierzynieckiej i Tuwima w Zakopanem, w tym kosztorysow, celéw inwestycji oraz
wszystkich zebranych zgdd, niezbednych do przeprowadzenia modernizacji wskazuje,
iz calo$¢ posiadanej dokumentacji projektowej jest dostepna dla kazdego do wgladu
w Wydziale Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta Zakopane.

Zarowno ul. Zwierzyniecka o oznaczeniu nr 420261K oraz ul. Tuwima o oznaczeniu nr
420243K  stanowig drogi publiczne i sa na podstawie przepisow ustawy o drogach
publicznych zarzadzane przez Burmistrza Miasta Zakopane.

W aktualnym stanie dokumentacja projektowa obejmuje przebudowe jezdni wraz z wymiang
podbudowy, budowe prawostronnych zatok postojowych dla samochodéw osobowych wraz
z budowg utwardzonego pobocza, budowe lewostronnego chodnika, przebudowe
odwodnienia drogi, przebudowe o$wietlenia ulicznego, budowe kanatu technologicznego oraz
przebudowe kanalizacji sanitarnej. Wigkszo$¢ ze wskazanych powyzej przebudowywanych
elementéw wymaga niezwlocznych prac z uwagi na zly stan techniczny. Dodatkowo
wykonanie poboczy wraz z chodnikiem i odwodnienia drogi jest niezbedne w kontekdcie
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spelnienia wymagan dla drogi publicznej narzuconych w § 10 Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
Jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z
pézn. zm.).

Planowana inwestycja zostata podzielona na dwa etapy. Dla I etapu inwestycji, na ktéry m. in.
sklada si¢ objeta petycjg ul. Zwierzyniecka w czgsei od skrzyzowania z ul. Pilsudskiego do
skrzyzowania z ulicg Zeromskiego uzyskano zgode administracyjng na realizacje.

Dla etapu II obejmujgcego ul. Zwierzynieckg od skrzyzowania z ul. Zeromskiego do mostu na
Foluszowym Potoku oraz ul. Tuwima aktualnie przygotowywana jest dokumentacja
projektowa. Do zlozenia wniosku o uzyskanie zgody administracyjnej na wykonanie rob6t
niezbedna jest akceptacja dokumentacji projektowej ze strony Wojewodzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Krakowie. Dokumentacja dla etapu I jak i réwniez dla etapu II
najprawdopodobniej ulegnie zmianie w zakresie miejsc postojowych, jednak watek ten
zostanie rozwini¢ty w punkcie 2.

Ad.2) W sprawie wniosku o odstgpienic od budowy projektowanych chodnikéw,
utwardzonych poboczy, miejsc postojowych oraz zarzutow przedstawionych w opisie
przedmiotu petycji wskazuje, ze w tym przypadku nie ma obowigzku prawnego
przeprowadzenia konsultacji spolecznych.

Ponadto, a moze przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze za organizacje ruchu
1 bezpieczenstwo jego uczestnikéw odpowiada zarzadca drogi, ktdry na podstawie ww.
przepiséw jest zobowigzany przy remontach i modernizacjach drég do takiego dzialania, aby
to bezpieczenstwo byto podnoszone.

Pierwszy sygnal o niezadowoleniu z planowanej inwestycji czesci mieszkancéw stanowi
niniejsza petycja. Dodatkowo w dniu 14.09.2021 r. z inicjatywy Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Krakowie zostaly przeprowadzone czynnosci kontrolne w terenie przy
ul. Zwierzynieckiej, podczas ktérych czesé obecnych mieszkancow wyrazila negatywna
opini¢ co do koniecznosci wykonania miejsc postojowych w miejscach istniejacych
zielencow. Jednoczesnie pomijajac fakt, iz obecnie zielefice wzdluz ulicy Tuwima
1 Zwierzynieckiej sa w sposéb bezpardonowy zajezdzane, a odcinkowo zamiast zielenca jest
tzw. klepisko, ktére w okresach deszczowych zamienia si¢ w bloto.

Gmina Miasto Zakopane kierujac sie polityka proekologiczng przy kazdym remoncie,
modernizacji lub budowie drogi ogranicza do absolutnego minimum wycinke krzewow

i drzew.
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Przy ulicy Zwierzynieckiej przewidziano do usuniecia 10 drzew, ktore w ocenie projektanta
posiadajgcego uprawnienia oraz niepodwazalne dos$wiadczenie w dziedzinie projektowania
i budowy drég uznano za zagrazajace bezpieczenstwu uzytkownikom drogi. Drzewa te
znajdujg sie bezposrednio przy krawedzi jezdni, takie usytuowanie powoduje mozliwo$é
powstania kolizji z tymi drzewami, poniewaz krawedz jezdni nie jest zabezpieczona w sposob
uniemozliwiajgcy wjazd na pobocze.

Projekt przewiduje m. in. budowe kanalizacji deszczowej, przez co zarzut dotyczacy
rzekomego uposledzenia gospodarki wodnej w wyniku realizacji inwestycji jest zupelnie
niezrozumialy, gdyz to aktualnie w czasie obfitych opadow nie ma odpowiedniego
odprowadzenia wod powierzchniowych w tych terenach, a wykonanie kanalizacji deszczowej
W znacznym stopniu ograniczy ten problem.

Kolejny zarzut jakoby realizacja planowanej inwestycji spowoduje zwigkszenie ruchu
samochodéow w tym rejonie jest rowniez nietrafiony. Po wykonaniu inwestycji  nie
przewiduje si¢ zmiany klasy tej drogi, a ulica Zwierzyniecka w dalszym ciggu pozostaje ulica
,»Slepg” (brak mozliwosci przejazdu przez Foluszowy Potok). Dodatkowo nalezy wskazaé, ze
gtowne drogi dojazdowe do punktow atrakcji turystycznych w tym rejonie stanowig

ul. Pitsudskiego oraz ul. Chatubinskiego.

Przedstawiajgc celowos$¢ przedmiotowej inwestycji wykonywanej catkowicie
w istniejacym pasie drogowym drog publicznych pragng jeszcze raz zaznaczy€, ze obecnie
ul. Zwierzyniecka nie posiada chodnikow ani przystosowanych do bezpiecznego ruchu
pieszych poboczy. Tereny bezposrednio przy jezdni, zardwno te utwardzone przez
mieszkancow jak i rowniez te zielone sg zajmowane przez parkujgce samochody, ktore czgsto
sq usytuowane na 1 tak waskiej czesci jezdnej, przez co jeszcze bardziej ograniczajg
mozliwos¢ poruszania si¢ w tym terenie, powodujgc konieczno$¢ przemieszczania si¢
pieszych po jezdni wsrdéd samochodow, co jest niedopuszczalne z uwagi na ich
bezpieczenstwo (w zalaczeniu przekazuje dokumentacje fotograficzng obrazujgcg problem).
Zjawisko to jest szczegélnie spotegowane w okresach wzmozonej aktywnosci turystycznej
w miescie, gdzie niejednokrotnie dochodzi do sytuacji, w ktorej ulice te sg nieprzejezdne lub
ruch zar6wno samochodowy jak i pieszy jest w znacznym stopniu utrudniony. Wychodzgc
naprzeciw temu problemowi wykonano projekt, ktory przewidywat uregulowanie parkowania
samochodéow w wyznaczonych do tego miejscach przy jezdni, warte podkreslenia jest
réwniez to, iz cze$¢ tych samochodéw stanowi wlasnos$¢ osob, ktore korzystajg z ustug
noclegowych zlokalizowanych w posesjach mieszkancéw przedmiotowych ulic.

URZAD MIASTA ZAKOPANE, 34-500 ZAKOPANE ul. KOSCIUSZKI 13

tel: +48 18 2020400/445/456 - fax: +48 18 2020444
e-muail: office@zakopane.eu adres ePUAP: /umzakopane/skrytka




Planowane dzialania modernizacyjne na tych ulicach zostaly pozytywnie przyjete przez
Komisje Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Rady Miasta Zakopane w dniu
02.09.2021 r., na ktérej to posiedzeniu podkreslono, ze zastosowanie chodnikéw oraz przyjeta
w projekcie najmniejsza dopuszczalna szerokos$¢ jezdni spowalniajgca ruch w znacznym
stopniu zwiekszy bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu, co zostalo potwierdzone
licznymi badaniami naukowymi (w zalgczeniu przekazuje si¢ rowniez analize ruchu
komunikacyjnego rozwijajgcag powyzsze zagadnienie bezpieczenstwa).

Przyjmujac wniosek o rezygnacji z wykonania miejsc postojowych o co postulujg mieszkancy
mozna stwierdzi¢, ze istnieje taka mozliwo$¢. Jest to element zbedny kwestii bezpieczenstwa,
aczkolwiek z uwagi na liczne zainteresowanie parkowaniem w tym terenie, wydaje si¢ jak
najbardziej stusznym ich wykonanie. Nie mozna jednak si¢ zgodzi¢ na calkowite odstgpienie
od planowanej inwestycji z uwagi na utrzymanie si¢ stanu zagrozenia wszystkich uczestnikow

ruchu, w tym przede wszystkim pieszych.

Zarzadca drogi wykonujgc swoje obowiazki i prawa jest odpowiedzialny za sprawy zwigzane
z organizacjg ruchu i zapewnianiem bezpieczenstwa dla wszystkich jego uzytkownikéw na
drogach gminnych i przez co nie moze przez pryzmat interesu jednostek naraza¢ zdrowia
i zycia uzytkownikéw drog. W zwigzku z przedstawionymi powyzej okolicznosciami za

wykonaniem przedmiotowej inwestycji stoi stuszny interes spoleczny oraz wzgledy

bezpieczenstwa.
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Zalaczniki:

- petycja mieszkancow.

- dokumentacja fotograficzna,

- analiza ruchu komunikacyjnego oraz zmian bezpieczefistwa ruchu drogowego zwiazanych z modernizacja

ul. Zwierzynieckiej oraz ul. Tuwima w Zakopanem.
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Podmiot wnoszacy petycje:
Tomasz Marszatek

ul. Zwierzyniecka 33

34-500 Zakopane

w imieniu mieszkancow ulic
Zwierzynieckiej oraz Tuwima
w Zakopanem

Adresat petycji:
Burmistrz Miasta Zakopane
Leszek Dorula

Do wiadomosci:
e Przewodniczgcy Rady Miasta Zakopane Jan Gluc
* Matopolski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw, dr hab. Monika Bogdanowska

Petycja ztozona jest w interesie:
e publicznym
e podmiotu wnoszacego petycje
e podmiotéw zamieszkalych przy ulicach Zwierzyniecka oraz Tuwima

Przedmiotem petycji jest:
* wniosek przedstawienia szczegotow dot. | i Il etapu modernizacji ulic Zwierzynieckiej i Tuwima
w Zakopanem, w tym kosztorysow, celow inwestyciji oraz wszystkich zebranych zgéd,
niezbgdnych do przeprowadzenia modernizacii.
* wniosek o odstgpienie od budowy projektowanych chodnikéw, utwardzonych poboczy oraz
miejsc postojowych na ulicach Zwierzynieckiej oraz Tuwima w planowanym | oraz Il etapie
prac modernizacyjnych w imig dobra wspolnego mieszkancow oraz ochrony srodowiska.

Zwiezly opis przedmiotu petycji:

W imie mieszkancéw ulic Zwierzynieckiej oraz Tuwima, wpisanych do rejestru zabytkow
nieruchomych wojewédztwa matopolskiego pod numerem rejestru A-1504/M (Decyzja Matopolskiego
Wojewodzkiego  Konserwatora  Zabytkéw w  Krakowie z dnia 17 maja 2019 r,
OZKr.5140.A.3.2018.Dw.PD6) wnosimy stanowczy i jednogtosny sprzeciw wobec powstania
planowanych miejsc postojowych oraz utwardzonych poboczy i chodnikéw, wynikajacych z planéw | i
Il'etapu prac modernizacyjnych. Pragniemy ztozyé zazalenie na brak przeprowadzania odpowiedniej
konsultacji spotecznych z udziatem projektanta, o ktérych mowa w Ogloszenie nr 510550983-N-2020
z dnia 21.12.2020 r. Uwazamy za ogromne uchybienie brak informacji ze strony Urzedu Miasta
Zakopane o planowanych pracach na gruntach publicznych, ktére nie tylko ingerujg w
zagospodarowanie terenu, ale rowniez majg znaczacy wplyw na nasze codzienne funkcjonowanie.

Teren planowanych prac jest spokojna, spacerowg dzielnicg Zakopanego, ktora stanowi jedno z
ostatnich miejsc, gdzie nie dominuje beton i kostka brukowa. Niezrozumiatym dla nas jest planowane
w ramach etapu | modernizacji wyciecie kilkunastu zdrowych drzew bedacych naturalnym ,hamulcem”
silnych wiatréw oraz zabetonowanie niemal catej pozostatej przestrzeni zielonej przy ulicy
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Zwierzynieckiej, podczas gdy W tym samym czasie, W ramach polityki proekologicznej miasta sadzone
sq drzewa z informacjg o trosce Gminy Zakopanego o czyste powietrze i rodzima przyrode.
Przeksztalcenie szaty roslinnej na utwardzone pobocza, miejsca postojowe oraz chodniki brukowe z
duzym prawdopodobiefistwem spowoduje nie tylko utrate estetyki ale tez ogromne uposledzenie
okolicznej gospodarki wodnej i zalewanie naszych posesji mimo planowanej modernizacji systemow
kanalizacyjnych.

Polityka zagospodarowania i modernizacja terenow znajdujgcych sie w otulinie Tatrzanskiego
Parku Narodowego szczegblnie W dzisiejszej rzeczywistosci powinna by¢ ukierunkowana na ochrone
zieleni i ograniczenie ruchu samochodowego, czego ten projekt nie spetnia, wrecz przeciwnie.
Przedstawiony plan przebudowy oznacza wiecej samochodow, wiekszy ruch, mniej zieleni, wiecej
betonu, i co najistotniejsze, utrudnienia w zyciu codziennym dla mieszkancow. Miasto powinno chronic
mieszkancow i ostatnie niezabetonowane przestrzenie doceniane takze przez turystow.

W zwigzku z powyzszym ponawiamy nasz stanowczy protest wobec planowanych miejsc
postojowych, poboczy utwardzonych oraz chodnikéw, 0 ktorych dowiedzielismy sie przypadkiem,
poniewaz nikt nas o nich nie poinformowat, chociaz jestesmy wiascicielami potozonych tutaj,
zabudowanych dziatek.
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Zwierzynieckiej oraz Tuwima
w Zakopanem

Zatgczniki:
o Podpisy mieszkancow
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ANALIZA RUCHU KOMUNIKACYJNEGO ORAZ ZMIAN W BEZPIECZENSTWIE RUCHU DROGOWEGO
ZWIAZANYCH Z MODERNIZACIA UL. ZWIERZYNIECKIE) ORAZ TUWIMA W ZAKOPANEM

1. Na podstawie dostepnych badan zawartych w dokumencie pn. ”Plan transportowy 2017-
2025” dla Miasta Zakopane wg Kompleksowych Badarn Ruchu [KBR] wykonanych w latach
2015-2016 ruch mieszkaricow wynosi $rednio 2,3 podrézy/mieszkarica/dobe, natomiast ruch
turysty wynosi 3-4 podroze/turyste-goscia/dobe. Dodatkowo udziat w tym ruchu jako
kierowca badz pasazer samochodu osobowego wynosi sumarycznie okoto 55%.

W zwigzku z powyzszym wynika, ze okoto 40% ruchu generowanego jest przez mieszkaricéw,
pozostata cze$¢ przez turystow. W strukturze ruchu przewaza ruch pojazdéw osobowych.

W zwigzku z powyzszym oraz z faktem, iz w ramach modernizacji uktadu komunikacyjnego na
ul. Zwierzynieckiej oraz Tuwima nie zostang wykonane nowe potgczenia drogowe, w tym nie
zostanie rozbudowany dojazd do ul. Sabaty od strony ul. Tuwima oraz dojazd do ul.
Zamoyskiego od ul. Zwierzynieckiej poprzez potok Foluszowy, natezenie ruchu na tych
ulicach nie ulegnie zwigkszeniu. Brak umozliwienia nowych kierunkéw ruchu nie spowoduje
wzrostu natgzenia ruchu, gdyz modernizacja uktadu komunikacyjnego nie zwiekszy
mozliwosci dojazdu lub objazdu do pozostatych czesci miasta Zakopane.

Majac na uwadze powyzsze nalezy podkresli¢, ze jedyng mozliwoscig zwiekszenia ruchu na
przedmiotowych ulicach jest ich rozwéj w kierunku ustugowo-turystycznym, ktéry to moze
by¢ wywotany jedynie przez wiadcicieli posesji przylegtych w wyniku budowy nowych
budynkéw turystycznych lub przebudowy czy tez zmiany funkcji budynkéw istniejgcych.

2. W zakresie podstawy bezpieczenistwa pieszych, majgc na uwadze doswiadczenie zawodowe
oraz w odnoszac sig do dokumentu: ,Bezpieczeristwo pieszych — podrecznik bezpieczeristwa
drogowego dla decydentéw i praktykéw” opublikowanego przez WHO przy wspotpracy
z Krajowg Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, mozna wyodrebni¢ nastepujace czynniki ryzyka obrazen pieszych w wypadku
drogowym:

a) Predkosé

b) Alkohol

c) Brak $ciezek dla pieszych w projektach drogowych i planie zagospodarowania terenu
d) Nieodpowiednia widocznos¢ pieszych

e) Inne czynniki ryzyka

W odniesieniu do punktu c) ryzyko wypadku pieszych wzrasta, gdy projekt drogi i plan
zagospodarowania terenu nie przewiduje i nie zapewnia infrastruktury takiej jak chodniki lub
nie uwzglednia odpowiedniej infrastruktury dla pieszych na skrzyzowaniach. Infrastruktura
i mechanizmy kontroli ruchu drogowego oddzielajgce pieszych od pojazdéw maszynowych
i umotzliwiajgce pieszym bezpieczne przejécie na drugg strone drogi sg istotnymi
mechanizmami zapewniajgcymi bezpieczenstwo pieszym, uzupetniajgcymi zarzgdzanie
predkoscig pojazdéw i systemem drogowym.

W bardzo duzy sposéb do obrazen pieszych przyczynia si¢ ruch mieszany na drodze. Ryzyko
obrazeri pieszych jest wysokie, gdy piesi wspétdzielg droge z pojazdami jadacymi z wysoka
predkoscia. Podwyzszone predkoéci pojazdéw wigzg sie z wiekszymi obrazeniami
Prowadzacymi nawet do zgonu pieszych i rowerzystow. Prawdopodobieristwo kolizji
Pojazdéw z pieszymi jest o 1,5-2 razy wieksze na drogach bez chodnikéw. W krajach o niskim
i $rednim dochodzie ruch mieszany na przestrzeni drogowej jest zjawiskiem powszechnym
zarbwno w obszarach wiejskich jak i miejskich. Poruszanie pieszych po jezdni jest




nieuregulowane z uwagi na braki w infrastrukturze, ktéra to niejednokrotnie jest ignorowana
przez kierujacych pojazdami. W krajach o wysokim dochodzie oddzielenie wolnego
i szybkiego trybu transportu oraz wdrozenie $rodkéw uspokajania ruchu stato sie
powszechng praktyka w projektach drogowych od lat 70-tych i 80-tych XX w. Poprawa
bezpieczenstwa pieszych w ruchu mieszanym nastepuje w efekcie zastosowania érodkéw
takich jak chodniki, wyniesione przejscia dla pieszych, obnizenie dopuszczalnych ograniczeri
predkosci i zwezenia jezdni.

Kolejnym czynnikiem wplywajacym na bezpieczenstwo jest szeroko$é drég i pasdéw oraz
predkosc konstrukcyjna drogi. Poszerzenie drogi zwieksza ryzyko obrazeri pieszych. Szersze
pasy i drogi oraz predko$¢ na drogach zwigkszaja predkos¢ ruchu pojazdéw maszynowych, co
z kolei zwigksza ryzyko wypadku pieszych. Szersze drogi z wiekszg liczbg paséw ruchu oraz
wyzsze predkosci ruchu s3 takie bardziej niebezpieczne do przejscia dla pieszych.
Zmniejszenie liczby paséw ruchu zdaje sie poprawiaé bezpieczeristwo ruchu, szczegélnie
pieszych i rowerzystow. Pojazdy poruszaja sie wolniej na drogach jednopasmowych lub gdy
ulice sa waskie. Kierowcy moga jezdzi¢ mniej agresywnie w waskich ulicach i ogélnie czué sie
mniej bezpiecznie — a przez to ostrozniej. Wykonanie na drodze chodnikéw wyniesionych
ponad jezdnie za pomocy kraweinikéw, optycznie zaweza tg jezdnie automatycznie
przyczyniajac sie do zmniejszenia predkosci przez kierujacych pojazdami oraz do jazdy mniej
agresywnej. Stosujac si¢ do powyzszych zalecen w dokumentacji projektowej dla ul.
Zwierzynieckiej i ul. Tuwima zaprojektowano chodniki oraz przyjeto szerokoé¢ jezdni jako
najmniejszg dopuszczalng z punktu widzenia przepiséw. Nalezy tutaj zaznaczyé, ze dla drég
publicznych wiodgce przepisy projektowe stanowig te, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124
z pbézn. zm.).

Czynnikami poprawiajgcymi bezpieczenstwo pieszych sa:

a) Ograniczenie ekspozycji pieszych na ruch kotowy
Istnieje pewna liczba okreslonych zabiegéw inzynieryjnych, ktére zmniejszaja ekspozycje
pieszych na ruch kotowy. Wigkszos¢ tych $rodkéw obejmuje oddzielenie pieszych od
pojazdéw lub ograniczenie natezenia ruchu. Rozwigzaniami takimi sg chodniki/$ciezki dla
pieszych, oznakowane przejs¢, kitadki i przejscia podziemne oraz trasy transportu
zbiorowego jako kluczowe strategie zmniejszania ekspozycji pieszych na ruch kotowy.
W analizowanym przypadku ul. Zwierzynieckiej i Tuwima nalezy zwrdci¢ szczegblng
uwage na chodniki/ciagi piesze oraz oznakowane przejécia dla pieszych, ktére w ramach
przedmiotowej inwestycji zostaty zaprojektowane.
Chodniki / éciezki dla pieszych:
Chodniki oddzielaja pieszych od pojazdéw mechanicznych a takze roweréw. Zapewniajg
miejsce pieszym do chodzenia, biegania, zabawy, spotkar i rozméw. Badania pokazaly, ze
chodniki poprawiaja zaréwno bezpieczeristwo pieszych jak i zwiekszajg ich liczbe:
® Liczba wypadkéw z pieszymi zmniejsza sie tam gdzie sg chodniki i wyniesione wyspy
pasa $rodkowego. Badanie przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych wykazato, ze
prawdopodobieristwo wypadku z pieszymi byto ponad dwa razy wieksze w lokalizacjach
bez chodnikéw niz oczekiwane na podstawie ekspozycji. Obszary zabudowy
mieszkaniowej bez chodnikéw odnotowaty 23% wszystkich wypadkéw miedzy pieszymi a
pojazdami, lecz zaledwie 3% ekspozycji miedzy pieszymi a pojazdami (3).
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* Obecnos$¢ chodnika wywiera silnie korzystny skutek na zmniejszenie liczby wypadkéw
z pieszymi ‘chodzgcymi wzdtuz drogi’. Badanie w Stanach Zjednoczonych wykazato, ze
prawdopodobieristwo wypadku w miejscach z chodnikami byto 88% mniejsze niz
w przypadku miejsc bez chodnikéw.

* Liczba pieszych wzrasta tam gdzie buduje sie piesze trakty.

By zmaksymalizowa¢ korzysci ptyngce z zastosowania éciezek dla pieszych/chodnikow
w kontekscie bezpieczeristwa pieszych, powinny one:

* stanowic czg$¢ kazdej nowej i wyremontowanej drogi;

* znajdowac sig na ulicach, ktére obecnie nie maja chodnikéw, w tym jako pobocza na
drogach wiejskich;

e znajdowac sig po obu stronach drogji;

e sktadac sie z twardej, ptaskiej powierzchni;

¢ by¢ zaprojektowane zgodnie z dotychczasowymi wytycznymi lokalnymi pod wzgledem
szerokosci, gtgbokosci, rodzaju nawierzchni i usytuowania;

° by¢ oddzielone od innych pojazdéw kraweznikiem, strefa buforowa, lub jednym
i drugim;

* byc ciggte i dostepne dla wszystkich pieszych;

* by¢ odpowiednio utrzymane;

e mie¢ odpowiednig szerokos¢ (bowiem waskie chodniki mogg by¢ dodatkowym
zagrozeniem zycia na drogach);

e mie¢ rampy kraweznikowe (bowiem s3 one wazne dla zaspokajania potrzeb 0sdb
poruszajacych sig na wdzkach inwalidzkich i posiadajacych niepetnosprawnogé ruchowg);
* by¢ wolne od przeszkdd (np. korpusu latarni i znakéw drogowych);

oraz

° zawiera¢ demarkacje wg typu uzytkownika drég w przypadku wspotdzielenia przez
pieszych i rowerzystow.

Oznakowane przejscia:

Przejscia oddzielaja pieszych od ruchu kotowego przez krétki okres czasu gdy piesi
przechodza przez ulice. Celem oznakowanego przejécia jest wskazanie pieszym
optymalnej lub preferowanej lokalizacji do przejécia. Oznakowane przejscia pomagajg
wskazywaé pieszym prawo pierwszeristwa zaé kierujgcym konieczno$é udzielenia
pierwszenstwa pieszym w tych miejscach. Przestrzeganie udzielenia pierwszenstwa na
oznakowanych przejéciach dla pieszych przez kierujacych mozna poprawié poprzez
podniesienie poziomu $wiadomosci, edukacje i egzekwowanie. Oznakowane przejscia
zazwyczaj instaluje sig przy skrzyzowaniach z sygnalizacjg a takze w innych lokalizacjach
przejs¢ dla pieszych o wysokim natezeniu ruchu, takich jak strefy szkolne. Przejscia te
jednak powinny by¢ instalowane wraz z innymi fizycznymi ulepszeniami drogowymi,
ktore poprawiaja przejscie i/lub ograniczaja predkosci pojazdéw.

Biorgc pod uwage powyisze, nalezy stwierdzi¢, ze elementy zawarte w projekcie
przebudowy drogi gminnej ul. Zwierzyniecka oraz ul. Tuwima takie jak nieposzerzanie
jezdni, wyodrebnienie w pasie drogowym chodnikéw, ciggéw pieszych, zastosowanie
kraweznikdw, zastosowanie nowoczesnego i dostosowanego do terenu oswietlenia
ulicznego, zastosowanie przej$¢ dla pieszych wraz z udogodnieniami dla o0séb
niepetnosprawnych, a przede wszystkim wyposazenie ulicy w sprawny i niezawodny
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system odprowadzania wody opadowej zapewni zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych,
ograniczenie predkosci pojazddw a co za tym idzie komfort i bezpieczeristwo
mieszkancow, turystéw, a takze innych uzytkownikéw drogi, np. w czasie spacerow.

Dodatkowo w ramach inwestycji powstanie sprawny system odwodnienia drogi, ktéry
przejmie wszystkie wody opadowe z pasa drogowego. Pochylenie chodnikéw i ciggdw
pieszo-rowerowych skierowane bedzie w kierunku jezdni, jezdnia bedzie ograniczona
krawgznikami, co sprawi ze wszelkie wody opadowe z pasa drogowego trafig do kratek
odwadniajacych a nastepnie kolektora gléwnego kanalizacji deszczowej. W stanie
istniejacym podczas duzych opadéw drogg plyna ogromne iloéci wéd opadowych, ktore
czgsto zalewaja sasiednie posesje. Po realizacji przedmiotowej inwestycji problem ten
zostanie rozwigzany oraz poprawi sie bezpieczeristwo i komfort zycia mieszkafncow.

Istniejgca szerokos¢ jezdni asfaltowej wynosi okoto 5.0m, poza jezdnig znajdujg sie
pobocza gruntowo - trawiaste w stanie silnej degradacji — s3 one w wiekszosci
zajezdzone przez parkowane na poboczach pojazdy. Fakt ten w sposéb bardzo
negatywny oddziatuje na zabytkowe otoczenie Parcel Urzedniczych. Uporzadkowanie
przestrzeni publicznej w zakresie uktadu drogowego w znaczacy sposob poprawi walory
estetyczne przedmiotowego terenu.

Do przedmiotowej analizy dotaczono dokumentacje fotograficzng stanu istniejacego ul.
Zwierzynieckiej oraz Tuwima z ukazaniem zastawionych posesji oraz jezdni przez
! parkujace samochody.
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Zatgcznik graficzny do analizy ruchu komunikacyjnego w/c ul. Zwierzynieckiej oraz
Tuwima:

Zdj. nr 1:
Zastawione pobocza uniemozliwiaja bezpieczne poruszanie sie ul. Zwierzyniecka. Piesi

idacy Srodkiem jezdni caty rodzing zagrazajg swojemu bezpieczeristwu oraz utrudniajg
ruch samochodowy. Wysokie zagrozenie potracenia pieszych.



Zdjecia nr 2-10:
Pojazdy pozostawione na poboczu w sposéb niedozwolony wymuszajg na pieszych
poruszanie si¢ po jezdni oraz ograniczajg mozliwoé¢ ruchu pojazdéw. Brak mozliwosci

bezpiecznego przejscia pieszych poboczem. Wysokie prawdopodobieristwo powstania
sttuczki, kolizji a nawet potracenia pieszych.

Zdj. nr 2 — ul. Zwierzyniecka
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Zdj. nr 3 — ul. Zwierzyniecka




Zdj. nr 4 — ul. Zwierzyniecka
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Zdj. nr 6 — ul. Zwierzyniecka




Zdj. nr 7 — ul. Tuwima
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Zdj. nr 10 — ul. Tuwima
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