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Opracowanie matematycznego modelu ruchu, wymaga pozyskania rzetelnych informacji na temat
realizacji podrézy w analizowanym obszarze. Realizowane badania majg przede wszystkim dostarczyc
wiarygodnych informacji, niezbednych do przygotowania modelu ruchu dla miasta Zakopane.

Model ruchu jest matematycznym odzwierciedleniem realizacji potrzeb transportowych dla
okreslonego z géry okresu roku i okreslonej populacji podréznych. Zakopane jako rejon o znacznym
udziale ruchu turystycznego, skupionego w sezonach zimowym iletnim, powinno dysponowad
modelem uwzgledniajgcym specyfike przynajmniej 3 okreséw roku:

1. sezonu zimowego,
2. sezonu letniego,
3. okresu pomiedzy sezonami.

Termin realizacji projektu badawczego (pazdziernik 2015 — lipiec 2017) umozliwit realizacje cyklu badan
i pomiaréw obejmujgcych w tych okresach w niezbednym dla celu badan, przy czym poddano réwniez
analizie zachowania transportowe mieszkaricow Zakopanego w okresie sezonu letniego, opierajac sie
na deklaracjach z okresu zimowego.

Doktadnie opisana metodologia badawczo-pomiarowa umozliwia replikacje badan i pomiaréw
w dowolnym okresie roku w przysztosci, celem uaktualnienia danych lub uwzglednienia innych okresow
roku w analizach modelowych.

W  zwigzku zpotrzebg zebraniaiusystematyzowania wiedzy na temat wszystkich podrozy
wykonywanych w gminie Zakopane, projekt badawczy podzielono na kilka modutéw, ktére tacznie
dostarczg informacje o ogdle zachowan transportowych podejmowanych przez mieszkarncéw oraz
osoby przyjezdne na obszarze gminy Zakopane.

1. Modut nr 1. Badania ankietowe mieszkaricéw Zakopanego z podziatem na:
o Modut nr 1A - badanie ruchliwosci mieszkancow,
o Modut nr 1B - badanie postaw i oczekiwan mieszkancéw,
2. Modut nr 2. Badanie ankietowe turystéw i gosci! odwiedzajacych Zakopane,
3. Modut nr 3. Pomiar i analiza ruchu zewnetrznego Zakopanego z podziatem na:
o Modut nr 3 A: pomiaréw napetnienia,
o Modut nr 3 B: pomiardw natezen i struktury ruchu na wlotach do Miasta Zakopane.
4. Modut nr 4. Badania i pomiary parkingowe w Zakopanem.

Badania wykonane byty wg podobnej metodyki dla uzyskania poréwnywalnosci wynikow w trzech
okresach charakteryzujgcych uzytkownikéw i ich zachowania:

1) Fala I: poza sezonem (listopad/grudzien 2015) — badania podstawowe mieszkancow;
szacunkowe turystoéw i gosci oraz badania samochodowego ruchu zewnetrznego

1 Zgodnie z nomenklaturg stosowang w branzy turystycznej przez ,turyste” uwaza sie przybysza, spedzajgcego
w miescie minimum jedng noc, za$ ,,gos$¢” to osoba, ktéra w miescie nie nocuje.
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2) Fala Il: w sezonie zimowych (styczen/luty 2016) — badanie podstawowe we wszystkich
kategoriach uzytkownikéw; szacunkowe badania samochodowego ruchu zewnetrznego

3) Falalll: w sezonie letnim (sierpiert / wrzesien 2016) — szacunkowe badania turystéw i gosci dla
zbadania relacji w stosunku do innych okreséw badawczych; podstawowe badania
samochodowego ruchu zewnetrznego

Przez badanie ,podstawowe” rozumie sie takie, ktérego wielko$¢ proby pozwala na oszacowanie
badanego zjawiska z doktadnoscig, potrzebng do wykorzystania wynikdw w modelach ruchu. Przez
badanie ,szacunkowe” rozumie sie takie, ktére stuzg oszacowaniu stopnia zréznicowania wynikéw dla
roznych okreséow badawczych. Szacowanie wynikneto takze z powoddéw obiektywnych — w tym ztych
warunkow atmosferycznych, powodujacych spadek frekwencji turystéw i gosci oraz staba jakosc¢
zapisOéw wideo przy rejestracji ruchu.

Nalezy zaznaczy¢, ze badania ruchu i zachowan mieszkaricow, wykonane jesienia (fala | badan) dotyczyty
wszystkich okreséw badawczych i zostaty stosownie zinterpretowane dla potrzeb poréwnania miedzy
okresami (dostosowanie bazy liczby mieszkancéw w tych okresach).

Badanie ruchliwosci mieszkancow (Modut 1A) wykonano w listopadzie 2015 roku, metoda
bezposrednich wywiaddéw ankietowych (PAPI) realizowanych w gospodarstwach domowych, na prébie
n=801 osdb.

Badanie prowadzone byto w dniach od $rody do soboty z pominieciem okreséw typowo wolnych od
pracy (Swigtecznych). Wywiady wdni robocze prowadzone byly w godzinach popotudniowo-
wieczornych (po godzinie 16) — co jest warunkiem koniecznym uzyskania reprezentatywnych wynikéw
badania i byto przedmiotem szczegdtowej kontroli.

Préba badawcza zostata dobrana w taki sposdb, aby uzyskane wyniki reprezentowaty populacje
wszystkich mieszkancéw Zakopanego w wieku 12 latiwiecej jak rowniez populacje gospodarstw
domowych, ze wzgledu na podstawowe cechy demograficzne.

Dobdr proby opierat sie o losowanie warstwowe punktéw adresowych. Jako warstwy zastosowano
podziat miasta na rejony statystyczne, dzieki czemu uzyskano optymalny rozktad przestrzenny préby.
Wylosowane adresy stanowity punkty startowe do procedury drugiego etapu losowania tzw. random-
route, gdzie na kazdy punkt startowy przypadato od 4 do 5 gospodarstw domowych, w ktérych
przeprowadzono badanie. Respondentami badania byty wszystkie osoby w wieku 12 lat i wiecej, bedace
cztonkami wylosowanego gospodarstwa domowego, dostepni podczas prowadzenia badania.
Lokalizacje punktéw startowych przedstawiono na Rysunku 1.
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Ankieterzy realizujacy badanie zostali objeci szkoleniem, celem zapewnienia jednolitego i rzetelnego
systemu pracy wszystkich ankieteréow. Szczegdtowo wyjasniono zasady realizacji badania, w tym doboru
proby, jak rowniez sposéb prowadzenia wywiadu izadawania pytan, w szczegdlnosci dotyczgcych
podrdézy odbywanych przez respondentow.

Kwestionariusz badawczy sktadat sie z kilku blokéw pytan:

1. skfad gospodarstwa domowego w roznych okresach roku, posiadane samochody,
sytuacji spoteczno-ekonomicznej respondenta, podejmowania pracy zarobkowej i przebywania
w Zakopanem w réznych okresach roku, zwyczajow transportowych zwigzanych z dojazdami do
pracy,

3. dzienniczek podrézy za dzien poprzedzajgcy badanie (poza okresem turystycznym) oraz
dzienniczek podrézy za typowy dzierl roboczy w sezonie letnim i zimowym.

Badanie postaw ioczekiwan mieszkancow (Modut 1B) zostato wykonane metodg telefonicznych
wywiaddéw wspomaganych komputerowo (CATI) na probie n=300 mieszkancéw. Badanie byto
prowadzone ws$rdd osob, ktére braty udziat w pierwszej fazie projektu i wyrazity zgode na ponowny
kontakt w tym celu, dzieki czemu mozliwe byto prowadzenia analiz poréwnawczych, danych zebranych
w trakcie obu edycji badania (Moduty 1A i 1B).

Przed realizacjag wywiaddw przeprowadzono szczegdtowe, osobiste szkolenie ankieteréw CATI.
Szkolenie objeto zasady realizacji wywiaddw i organizacji pracy jak rowniez zachowanie ankietera
w sytuacjach nietypowych, zakres udzielanych informacji o projekcie itp.

Celem uzyskania wysokiej efektywnosci w dotarcia do respondenta, badanie prowadzone byto przez
wszystkie dni tygodnia tgcznie zweekendami, w godzinach porannych, popotudniowych oraz
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wieczornych. W przypadku chwilowej niedostepnosci respondenta lub niedogodnego terminu badania,
wywiad byt kontynuowany zdanym respondentem w terminie dogodnym, sugerowanym przez
badanego.

Wyniki badania zostaty poddane procedurze wazenia, ktdora zapewnita zgodno$¢ struktury
demograficznej proby i badanej populacji wzgledem ptci i wieku badanych.

Wywiady telefoniczne prowadzono w styczniu i lutym 2016 roku — czyli w odstepstwie 6 tygodni od
zakonczenia realizacji terenowej badania F2F. Taka organizacja projektu zapewnita mozliwosé
uwzglednienia wynikow pierwszej czesci badania podczas opracowania zagadnien i pytat do badania
telefonicznego.

Na potrzeby badania podréz zdefiniowano jako kazde przemieszczenie osoby z punktu poczatkowego
pobytu do punktu koricowego: (1) w okreslonym celu, (2) na odlegtos¢ wiekszg niz 250 metréw, (3)
dokonane pieszo, jednym lub kilkoma srodkami transportu, (4) chociazby czesciowo w okresie doby
poprzedzajacej dzien badania.

Instytut Rubika Consulting zapewnit kontrole pracy ankieteréw realizujgcych badanie F2F oraz CATI.
w ramach rutynowej kontroli prowadzonej w mysl zasad okreslonych w programie PKIPA (OFBOR),
przeprowadzono ponowny kontakt z ok. 15% respondentdéw celem potwierdzenia rzetelnosci pracy
kazdego ankietera realizujgcego badanie F2F we wszystkie dni realizacji. Kontakty kontrolne byty
wykonywane przez doswiadczonych kontroleréw - pracownikéw instytutu. Ankieterzy realizujgcy
wywiady telefoniczne byli kontrolowani w trakcie prowadzenia badania.

Biezacg kontrolg objeto poprawnos¢ odnotowywanych odpowiedzi podczas badania, kompletnosé
wypetnionych kwestionariuszy oraz logiczng spéjnos¢ materiatu.

W przypadku wykrycia nieprawidtowosci, w skrajnych sytuacjach wadliwy materiat byt usuwany ze
zbioru danych i zastepowany dodatkowo przeprowadzonym wywiadem w dodatkowej turze realizacji
badania. w kazdej sytuacji wykrycia nieprawidtowosci w pracy, ankieter byt osobiscie doszkalany przez
koordynatora terenowego.

Kontrola badania telefonicznego polegata na wyrywkowym odstuchiwaniu prowadzonych wywiaddéw
telefonicznych, weryfikacji zgodnosci odnotowywanych odpowiedzi przez ankietera w oprogramowaniu
CATI z odpowiedziami udzielonymi przez respondenta. Oceniano réwniez forme prowadzenia rozmowy,
profesjonalizm i rzetelno$¢ ankietera, rozumiang m.in. jako zgodno$¢ zadawanych pytan z trescig
kwestionariusza, rzeczowos¢ udzielanych wyjasnien w przypadku watpliwosci respondenta co do tresci
lub celowosci zadawanych pytan itp. Nie wykryto nieprawidtowosci w pracy ankieteréw.

Badanie mieszkancéw objeto populacje wszystkich gospodarstw domowych Zakopanego oraz ich
cztonkdw w wieku 12 latiwiecej, ktérzy przebywajg w Zakopanem przynajmniej przez 3 miesigce
w ciggu roku, niezaleznie od miejsca zameldowania. Taka definicja populacji wynikata z potrzeby
uwzglednienia w analizach ruchu ogétu oséb, ktore zamieszkujg w miescie przynajmniej w jednym
z 3 okresdw roku: sezonie turystycznym letnim, zimowym lub poza tymi sezonami.
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3.2.1 Gospodarstwa domowe

Wg danych GUS, wroku 2011 w Zakopanem byto 11104 gospodarstw domowych (w roku 2002
odnotowano 10296 gospodarstw). Wzrost liczby gospodarstw domowych wystepowat w tym okresie
w catym powiecie tatrzanskim.

TABELA 1. LICZBA GOSPODARSTW DOMOWYCH W ZAKOPANEM | W POWIECIE TATRZANSKIM.

Liczba gospodarstw domowych

Rok 2002 Rok 2011
Liczebnos¢ Liczebnos¢
Liczba Liczba 1 Liczba Liczba 1
. , , gospodarstwa ) L gospodarstwa
gospodarstw mieszkancow ) : gospodarstw mieszkancow ) :
srednio srednio
Powiat
oo 20 437 65 030 3,18 22 041 67 640 3,07
tatrzanski
Zakopane 10 296 27 763 2,70 11 104 27 879 2,51

Zrédfo: GUS, Narodowy Spis Powszechny 2002 i 2011; dane dotyczg korica roku

Przecietna liczba osdb mieszkajgcych w Zakopanem wspdlnie pod jednym adresem, waha sie
w zaleznosci od pory roku. Najwiecej mieszkancéw pojawia sie w sezonie letnim (3,2 osoby), zima
zamieszkujg przecietnie 3 osoby w jednym gospodarstwie domowym, a poza sezonem 2,6.

Biorgc pod uwage deklaracje badanych, szacuje sie, ze w okresie sezonu turystycznego nieznacznie
(o ok. 9%) zmniejsza sie liczba przebywajgcych w Zakopanem mieszkaricéw w wieku ponizej 12 roku
zycia.

Srednia liczba mieszkancéw w gospodarstwie
domowym

3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

3,17

3,03

2,58

Poza sezonem Sezon letni Sezon zimowy

RYSUNEK 2. SREDNIA LICZBA MIESZKANCOW W GOSPODARSTWIE DOMOWYM.

Nalezy zaznaczy¢, ze srednia ruchliwos¢ na gospodarstwo domowe zalezy od jego liczebnosci — im
mniejsza jest liczba oséb, tym ruchliwos¢ na mieszkanca jest wyisza (takie wyniki uzyskuje sie
w badaniach na odpowiednio wyzszej probie, co w Zakopanem nie byto zaktadane, ale w kazdym
miescie, gdzie byly prowadzone taki efekt jest wyrazny).
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Wg danych GUS na 31.12.2014 roku, w gminie Zakopane faktycznie mieszkato 27 556 oséb, w tym 14
767 kobieti12 789 mezczyzn. Kategoria osob faktycznie zamieszkatych funkcjonuje w statystyce
publicznej od wielu lat, jednak od 2010 roku jest jedyng kategorig wyrdzniong w bilansie ludnosci. Nalezy
podkresli¢, ze faktyczne miejsce zamieszkania jestinformacjg bardziej rzetelng, majacg lepsze
odzwierciedlenie w rzeczywistosci niz dane meldunkowe.

Jednak z uwagi na zjawisko migracji czasowych i wahadtowych?, informacje GUS na temat faktycznego
miejsca zamieszkania nie sg wystarczajgce na potrzeby analiz transportowych.

Punktem wyjscia do dalszych analiz jest oszacowanie liczby osdb niebedgcych statymi mieszkaricami
miasta, a ktore zamieszkujg w Zakopanem poza sezonem oraz w sezonach turystycznych, w podziale na:

1. turystdéw pozostajgcych w Zakopanem przynajmniej na 1 noc,

2. gosci (bez noclegu, cele turystyczne),

3. pozostate osoby.
W ramach badania prowadzonego ws$rdd mieszkancoéw Zakopanego, analizowano zjawisko
nieodptatnego, okresowego zamieszkiwania osdb niezameldowanych w Zakopanem ijednoczesnie
niebedacych klientami kwater i pensjonatow. Najczesciej sg to:

1. studenci mieszkajgcy na co dzien poza Zakopanem,
2. rodzinaiznajomilokalnej spotecznosci, goszczacy w Zakopanem,
3. pracownicy najemni, okresowo pracujgcy u gospodarza.

W ramach prowadzonego badania, respondenci deklarowali:

e liczbe 0s6b zameldowanych, stanowigcych cztonkéw gospodarstwa domowego oraz

e liczbe osdb faktycznie mieszkajgcych w Zakopanem (pod danym adresem).

o liczbe o0séb mieszkajagcych pod danym adresem wtrakcie ostatnich sezondéw:

letniego i zimowego.

W odniesieniu do sezonu turystycznego wymieniano srednig liczbe oséb, ktdra przebywata w tym czasie
pod danym adresem, nieodptatnie. Jednak cze$¢ badanych podawata tgczng lub maksymalng liczbe
dodatkowych mieszkancow, w zwigzku z czym, niektére informacje mogty by¢ zawyzone. Prezentowane
w niniejszym  raporcie szacunki opracowano z uwzglednieniem mozliwosci przeszacowania
wynikow i dokonano uzasadnionych korekt.

Badani najczesciej deklarowali, ze w okresie poza sezonem turystycznym liczba cztonkdw gospodarstwa
domowego nie zwieksza sie. Sporadycznie zdarzaty sie sytuacje, w ktorych liczba cztonkdéw ulega
zmniejszeniu i nieco czesciej — zwiekszeniu. Per saldo, wg deklaracji badanych, poza sezonem
turystycznym w Zakopanem mieszka 28,6 tys. 0sdb, czyli o nieco ponad 1 tys. wiecej, w stosunku do
szacunkdw GUS na dziert 31.12.2014 roku, obejmujgcych wytgcznie osoby zameldowane w Zakopanem.

W sezonie letnim szacuje sie, ze zamieszkuje w Zakopanem najwiecej niezameldowanych gosci,
nieoptacajgcych swojego pobytu (zwykle: cztonkdw rodziny, przyjaciét lub pracownikéw sezonowych).

2 Zjawisko migracji mozna podzieli¢ na migracje state, czasowe i wahadtowe. Migracje state, w odrdznieniu od
pozostatych, charakteryzujg sie zmiang miejsca zamieszkania na czas nieokreslony, dtugotrwaty, ktére z kolei sg
ujmowane w spisach ludnosci. Migracje czasowe to migracje sezonowe lub okresowe — zmiana miejsca
zamieszkania nie jest odzwierciedlona w spisach ludnosci, w efekcie osoby przebywajgce okresowo w innych
miejscowosciach oficjalnie nie sg uznawane za mieszkancow. Migracje wahadtowe to szczegdlny rodzaj migracji,
polegajgcy na codziennym przemieszczaniu sie, w tym przypadku poza gmine zamieszkania.
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Liczba ta moze siega¢ nawet 8,5 tys. osdb. w zimowym sezonie deklarowano nieco mniejszg liczbe
dodatkowych gosci, szacunkowo siegajgca 7,2 tys. oséb.

TABELA 2. ZMIANA LICZEBNOSCI GOSPODARSTW DOMOWYCH W ZAKOPANEM W SEZONIE | POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

Deklarowane zmiany rzeczywistej liczby mieszkancéw w stosunku do stanu

Wielko$¢ gospodarstwa wg meldunkowego [0soby]

meldunkow (definicja GUS)

Poza sezonem Sezon letni Sezon zimowy
1 +0,2 +0,7 +0,6
2 -0,4 +0,3 +0,1
3 -0,1 +0,7 +0,7
4 +0,6 +1,0 +1,0
5+ +0,6 +1,0 +0,7

TABELA 3. RZECZYWISTA LICZBA MIESZKANCOW ZAKOPANEGO W SEZONIE | POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

Wielkos$¢ gospodarstwa Liczba rzeczywistych mieszkancow
domowego wg Wg meldunkdéw ) .
. L Poza sezonem Sezon letni Sezon zimowy
meldunkéw (definicja  (szacunek na podst. ) ) .
(deklaracje 2015)  (deklaracje 2015) (deklaracje 2015/6)
GUS) GUS 2014)

1 3749 4582 6 757 6673
2 5761 4609 8224 7317
3 5414 5256 6 700 6 836
4 5836 6 685 6777 6711
5+ 6 796 7 483 7 597 7 204
Ogdtem 27 556 28 615 36 056 34740
Réznica wzgledem osoby 1058 8 499 7 184
meldunkow % 4% 31% 26%

Mieszkancy Zakopanego okreslali rowniez swoje zwyczaje zwigzane z wyjazdami z miasta w trakcie roku,
celem oszacowania wielkosci migracji czasowej i wahadtowej, pomniejszajgcej rzeczywistg populacje
mieszkancow miasta.
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. . Procent
Czestosc Procent Procent waznych
skumulowany

caty rok 23877 97,2 97,2 97,2
w weekendy 169 0,7 0,7 97,9
w sezonie (wakacje i ferie) 164 0,7 0,7 98,5
w weekendy i w sezonie 28 0,1 0,1 98,7
poza sezonem 110 04 04 99,1
inaczej 219 0,9 0,9 100,0

Ogédtem 24567 100,0 100,0

W zwigzku z tym, Ze w obszarach turystycznych w okresach sezonu, nasila sie zjawisko przyciggania
pracownikdéw tymczasowych z okolicznych gmin i powiatdw, uzasadnione jest uwzglednienie tej grupy
0s6b w analizach ruchu. Oszacowanie liczby pracownikéw przyjezdzajacych do Zakopanego bedzie
szerzej przedstawione w |l etapie opracowania, po uwzglednieniu danych z pomiaréw ruchu i badan
ankietowych wykonanych wsrdd pasazerdw transportu zbiorowego. w tej czesci opracowania skupiono
sie na analizie danych wtérnych — pochodzacych z Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci GUS.

Powiat tatrzanski i gmina Zakopane charakteryzujg sie wysokim stosunkiem liczby oséb przyjezdzajgcych
do pracy do liczby oséb wyjezdzajgcych do pracy. Dla catego powiatu tatrzanskiego w roku 2011
stosunek ten zawierat sie pomiedzy 1,25 a 1,99, podczas gdy dla gminy Zakopane wyniost 4,29. Byt to
jednoczesnie drugi najwyzszy wynik w woj. matopolskim po gminie Limanowa (4,77).

Wg danych GUS do Zakopanego w 2011 roku przyjezdzato do pracy ok. 2500 osdb. Metodologia badania
tego zjawiska obejmowata wytgcznie rejestrowanych pracownikéw najemnych. Faktyczna zatem liczba
pracownikdéw przyjezdzajgcych do Zakopanego, zwtaszcza w sezonie turystycznym, jest
prawdopodobnie duzo wieksza (szara strefa i zatrudnianie pracownikéw na umowe o dzieto).

W oparciu o dane oficjalne mozna ustali¢ najpopularniejsze kierunki przyjazdéw do pracy - 60%
przyjezdnych do pracy pochodzi z 4 gmin: Poronin, Koscielisko, Czarny Dunajec i Nowy Targ.

Powiat Osoby przyjezdzajace do Zakopanego Udziat osdb przyjezdzajacych
Powiat tatrzanski 1362 53%
Powiat nowotarski 970 38%
Powiat m. Krakéw 118 5%
Powiat myslenicki 38 1%
Powiat suski 34 1%
Powiat limanowski 17 1%
Powiat m. Nowy S3cz 12 0%
Powiat radomszczanski 10 0%
Ogodtem 2561 100%
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TABELA 6. MIEJSCE ZAMIESZKANIA OSOB PRZYJEZDZAJACYCH DO PRACY W ZAKOPANEM W 2011 Roku — 10
NAJPOPULARNIEJSZYCH GMIN.

Gmina Osoby przyjezdzajace do Zakopanego Udziat oséb przyjezdzajacych
Poronin 511 20%
Koscielisko 412 16%
Czarny Dunajec 320 12%
Nowy Targ 298 12%
Biaty Dunajec 235 9%
Bukowina Tatrzanska 204 8%
Szaflary 173 7%
Krakow 118 5%
Raba Wyzna 78 3%
Jabtonka 36 1%
Pozostate gminy 176 7%
Ogdtem 2561 100%

Stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy
do liczby wyjezdzajgcych do pracy

B 200 wiecej

W19

0 100-124

Oogo-099

Ooso-079

B 0,49 i mnigj

RYSUNEK 3. ILORAZ PRZEPYWOW ZWIAZANYCH Z ZATRUDNIENIEM WEDEUG POWIATOW W 2011 RS

3 Gtéwny Urzad Statystyczny 2014, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011.
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W osobach:

B 5001 i wiecej
@ 1001 - 5000
O 501-1000
[J 101- 500
[0 1000 mniegj

4 Gtéwny Urzad Statystyczny 2014, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny Ludnodci i Mieszkan 2011.
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Stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy
do liczby wyjezdZajgcych do pracy

201 i wiecej

151-200

101-150

1,00

051-099

0,50 i mniej

0 [ [ |

Notka metodologiczna:

W ramach NSP’2011 gtdwnym Zrddtem informacji o dojazdach do pracy byty rejestry ZUS, a pomocniczo korzystano
ze zbiordw Ministerstwa Finansow.

Badanie dojazdow do pracy w2011 r. dla ogdtu pracujgcych zostato przeprowadzone na podstawie danych
zawartych w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczng na potrzeby Narodowego Spisu
Powszechnego Ludnosci i Mieszkari 2011 (NSP 2011). Metodyka tego badania zostata opracowana na podstawie
wczesniej przeprowadzonych prac zwigzanych z realizacjq zadania , Przeptywy ludnosci zwiqzane z zatrudnieniem
w 2006 r.” Tym razem dotychczasowe Zrodto danych dla tego tematu (rejestry podatkowe) zostato wzbogacone o
zasoby innych gestoréw. Pochodzgce ztych Zrodet informacje pozwolity na dokonanie charakterystyki
dojezdzajqcych do pracy wedtug pfci i wieku, a w szczegdlnosci umozliwity doktadniejszq identyfikacje terytorialng
ich miejsca pracy, ktore w potqgczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczajq kierunki
przeptywdw zwigzanych z pracq.

5 Gtéwny Urzad Statystyczny 2014, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011.
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W oparciu o zaprezentowane dane GUS nalezy potwierdzi¢, Ze zjawisko przyjazdu do pracy do
Zakopanego z gmin osciennych oraz okolicznych powiatéw jest duze i powinno byé uwzglednione
w prowadzonych analizach transportowych.

Niestety dane oficjalne prezentowane przez GUS posiadajg pewne ograniczenia:

1. nie ujmujg wszystkich przyjezdnych osdb pracujgcych,
2. nie precyzujg miejsca czasowego zamieszkania w czasie wykonywanej pracy,
3. nie zawierajg informacji na temat okresu podejmowania pracy wyjazdowej.

Nie ulega watpliwosci, ze dane oficjalne mozna wykorzysta¢ do wyjasnienia zaobserwowanych zjawisk
transportowych i do prowadzenia ogdlnych szacunkdéw wielkosSci ruchu. Jednak szczegdtowe analizy
liczby podrézy wjazdowych i wyjazdowych generowanych przez pracownikdéw przyjezdnych w rdznych
okresach roku bedg utrudnione. Mozna przypuszczac, ze gros pracownikdw przyjezdzajgcych do
Zakopanego z innych gmin i powiatow, podejmuje prace wytgcznie w sezonie turystycznym, obcigzajac
dodatkowo sie¢ transportowas izwiekszajagc popyt na transport zbiorowy w Zakopanem. Czesc
pracownikéw przyjezdnych moze pozostawac na dtuzszy czas w Zakopanem, zwiekszajgc okresowo
populacje mieszkancow (zwtaszcza w trakcie sezonu).

Zebrane dane bedg stanowity tto analiz pomiaréw ruchu drogowego iruchu pasazerskiego
wjazdowego i wyjazdowego z Zakopanego w Il etapie opracowania.

3.3 Charakterystyka gospodarstw domowych i mieszkancéw
Zakopanego

3.3.1 PteCiwiek

W populacji mieszkancéw Zakopanego w wieku 12 lat i wiecej przewazajg kobiety, stanowigc 54% 0sdb.

m Kobieta = Mezczyzna

RYSUNEK 6. PtEC MIESZKANCOW ZAKOPANEGO.
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Rozktad wieku badanej populacji mieszkancéw, w poréwnaniu do miast podobne]j wielkosci (10-50 tys.
mieszkancéw) w Polsce, jest bardzo zblizony.

Srednia dla miasta 10-50tys.

Zakopane (GUS 2014)
12-18 lat 7,7% 7,7%
19-34 lata 25,0% 26,4%
35-49 lat 22,0% 23,4%
50-64 lat 24,9% 25,3%
65 lat | wiece] 20,3% 17,2%
Ogétem 100,0% 100,0%

W prébie badawczej dominujg osoby z wyksztatceniem $rednim (39,4%), zwtaszcza wsrdd kobiet
(42,5%). Osoby legitymujgce sie wyksztatceniem wyzszym (licencjat lub wyzsze) stanowig ok % badanych
z lekkg dominacja kobiet. Trzecia znaczgca grupa badanych posiada wyksztatcenie zawodowe (23%) ze
znaczng przewagg mezczyzn (28,6% vs 17,8% kobiet). Dziesigta cze$¢ badanych mieszkancow
Zakopanego w wieku 12 lati wiecej deklaruje posiadanie wyksztatcenia podstawowego, a 4,3% -

gimnazjalnego).

Pte¢ ogdtem
Kobieta Mezczyzna
uczen w szkole podstawowe;j 0,3% 0,4% 0,3%
podstawowe 11,2% 8,7% 10,0%
gimnazjalne 3,7% 5,0% 4,3%
zawodowe 17,8% 28,6% 22,8%
Srednie 42,5% 35,1% 39,1%
wyzsze 24,5% 22,2% 23,4%
Ogdtem 100,0% 100,0% 100,0%

Mieszkancy Zakopanego, co jest charakterystyczne dla obszardw turystycznych, czesto wykonujg prace
na terenie gospodarstwa domowego (18%). Zwykle sg to osoby prowadzace pensjonat i wynajmujgce
kwatery w bezposrednim sgsiedztwie miejsca zamieszkania. Czes$¢ z tych osdb podejmuje jednoczesnie
prace poza domem (2%) lub jest w wieku emerytalnym (2,2%). Osoby, ktére pracujg poza domem
stanowig jednak wcigz najwiekszg czes¢ populacji (ok. 40% mieszkancow w wieku 12 lat i wiecej).
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Ptec ogotem
Kobieta Mezczyzna
pracujacy poza domem 34,6% 42,6% 38,2%
pracujacy w domu 13,5% 14,0% 13,7%
pracujacy w domu i poza domem 1,0% 3,2% 2,0%
pracujacy poza domem i uczacy sie 0,3% 1,1% 0,6%
pracujacy poza domem i studiujacy 0,3% 0,0% 0,2%
pracujgcy poza domem emeryt/rencista 1,0% 0,4% 0,7%
pracujgcy w domu emeryt/rencista 3,1% 1,2% 2,2%
uczacy sie 7,3% 7,5% 7,4%
student 1,3% 2,2% 1,7%
emeryt/rencista 26,3% 17,0% 22,0%
bezrobotny 7,1% 10,1% 8,5%
pozostali 4,2% 0,9% 2,7%
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0%

Specyficznym dla badanej populacji zjawiskiem jest aktywno$é¢ zawodowa osdb niezatrudnionych.
Przeprowadzone badanie wsrdod mieszkancéw pozwolito zdiagnozowaé m.in. duzg grupe oséb
kwalifikujgcych siebie jako osoby niezatrudnione, szukajgce pracy lub jako emerytéw/rencistéw, ktore
jednoczesnie przyznajg sie do okresowego podejmowania aktywnosci zawodowej lub pracy w domu.
Na potrzeby niniejszego badania takie osoby zostaty zakwalifikowane zgodnie ze stanem faktycznym, do
0s6b pracujgcych.

Jak sie okazuje, niemal wszyscy aktywni zawodowo mieszkancy Zakopanego deklarujg, ze wykonuja ta
samg prace przez caty rok. Oznacza to, ze podréze obligatoryjne zwigzane z pracg, generowane przez
mieszkancéw Zakopanego, bedg rozktadaty sie podobnie we wszystkich miesigcach roku. Réznice
w zachowaniach transportowych w réznych okresach roku opisano w dalszej czesci raportu.

Wsréd oséb badanych dominujg osoby z wyksztatceniem srednim (39%), wyziszym (23%) oraz
zawodowym (23%). Zwykle kobiety legitymujg sie wyksztatceniem $rednim — w tej czesci populacji jest
to az 43%. Wsrdd mezczyzn wyksztatcenie zawodowe z kolei jest zdecydowanie bardziej popularne
(29%) niz wsrod kobiet (18%).

Wiekszos$¢ badanych deklaruje posiadanie prawa jazdy (68% badanych w wieku 12 lat i wiecej oraz 77%
badanych w wieku 18 latiwiecej), co w Swietle badan zinnych miast Polski jest wynikiem bardzo
wysokim. Istnieje naturalne zréznicowanie w posiadaniu prawa jazdy w zaleznosci od pfci badanych —9
na 10 dorostych mezczyzn posiada prawo jazdy i 2/3 kobiet.
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Ptec Ogotem
Kobieta Mezczyzna
Posiada 66,3% 89,6% 77,0%
Nie posiada 33,7% 10,4% 23,0%
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0%

Uwaga: wyniki prezentujq dane dla dorostej czesci proby badawczej.

Powszechnie uwaza sie, ze posiadanie prawa jazdy jest zwigzane z dostepnoscig do Srodkdw transportu
zbiorowego w takisposodb, ze w przypadku braku dobrej komunikacji zbiorowej, wiecej 0séb jest sktonna
do zdobycia uprawnien. Podobnych regut mozna szuka¢ w przypadku posiadania samochodu
osobowego w gospodarstwie domowym.

Osoby w wieku 12 lat i wiecej Osoby doroste
Zakopane [2015] 68% 77%
Kielce [2015] 62% b.d.
Watbrzych [2015] 47% b.d.
Piekary Slaskie [2015] 49% b.d.
Katowice [2015] b.d. 56%
Gdanski Obszar Metropolitalny [2014] b.d. 60%
Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny 599 b.d.

[2014]

Niewatpliwie jedng ze szczegdlnych cech gospodarstw domowych (rdwniez i mieszkaricéw) Zakopanego
jest wysoki wskaznik motoryzacji. Warto nadmienié¢, iz dane zebrane w badaniu majg charakter
deklaratywny i mogg nieznacznie odbiegac od rzeczywistosci, gdyz niektérzy respondenci mogg zatajac
posiadanie débr materialnych przed ankieterami. Wyniki badania wskazujg, ze w Zakopanem jedynie 1
na 5 gospodarstw domowych nie posiada samochodu osobowego, a blisko 1 na 4 gospodarstwa posiada
2 samochody lub wiecej.

Sg dwa Zrédta danych o poziomie motoryzacji: statystyki CEPiK (panstwowa ewidencja pojazdéw
i kierowcow) i indywidualne badania ankietowe w miastach. Dane te powaznie sie réznig, poniewaz
w CEPiK umieszczane sg informacje o czynnosciach administracyjnych zwigzanych z pojazdami,
a ponadto ta ewidencja nie jest starannie aktualizowana. Z tego powodu podaje ona zawyzone dane -
rozdzwiek miedzy danymi z wymienionych Zrédet jest zwykle na poziomie 25 - 35% - CEPiK wykazuje
wyzsze wartosci.

Podane wczesdniej dane oznaczajg, ze w Zakopanem wskaZznik motoryzacji KBR wynosi 477 samochodéw
osobowych/1000 mieszkancow. Dla poréwnania w Krakowie ostatnie badania z 2015 roku wykazato
warto$¢ 380 (przy danej z Biuletynu Miasta Krakowa za 2015 r., opartej na CEPiK wynosi 558).

Ponadto bardzo wysoki jest udziat gospodarstw domowych z samochodami - 79% (w innych miastach
pomiedzy 50 a 65%, wg ostatniego badania GUS sytuacji gospodarstw domowych ten wskaznik
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wynosi Srednio 63% (w tym miasta 58%, wie$ 72 %). Mozna przypuszczaé, ze powodem tego jest fakt,
ze w Zakopanem dominuje rozproszona gospodarka, wiec nie ma duzych koncentracji zatrudnienia, wiec
potrzebne jest przemieszczanie sie w réznych kierunkach, a transport zbiorowy jest relatywnie stabo
rozwiniety. Tak czy inaczej wskaZznik motoryzacji w Zakopanem jest bardzo wysoki jak na warunki polskie.

TABELA 12. LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH POZOSTAJACYCH DO DYSPOZYCII
CZtONKOW GOSPODARSTWA DOMOWEGO.

20,8%
49,7%
22,4%
6,3%
0,2%
0,4%
6 0,2%
Ogodtem 100,0%
Srednia liczba samochodéw osobowych do dyspozycji cztonkdw
gospodarstwa domowego

Liczba samochoddw osobowych do dyspozycji
cztonkdw gospodarstwa domowego

v ~r W NN L O

1,17

Podobnie jak w przypadku posiadania prawa jazdy, porédwnanie wynikdw uzyskanych w badaniu
mieszkancéw Zakopanego, z badan wykonanych w innych miastach, Zakopane charakteryzuje sie
znaczng przewaga gospodarstw posiadajgcych samochdd osobowy.
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Zrédfa:

*badania wtasne.
**BIT Poznar; Studium komunikacyjne gminy miejskiej Sosnowiec — czes¢ wstepna; Miasto Sosnowiec 2009r.
***Badania i Opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznariskiej, Etap I, Poznan 2013.

RYSUNEK 7. ODSETEK GOSPODARSTW DOMOWYCH DYSPONUJACYCH SAMOCHODEM OSOBOWYM W WYBRANYCH MIASTACH
W POLSCE
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W naturalny sposéb istnieje zalezno$¢ miedzy wielkos$cig gospodarstwa domowego a liczbg posiadanych
samochodow. 39% gospodarstw najmniejszych, sktadajgcych sie z 1 lub 2 0sdb, nie posiada zadnego
samochodu do dyspozycji, 50% posiada 1 pojazd ablisko 10% - dwa samochody. Jedynie 11%
gospodarstw 3i4 osobowych nie posiada samochodu, a wérdd wiekszych gospodarstw odsetek ten
wynosi 9%.

Wielkos¢ gospodarstwa domowego poza sezonem

turystycznym
1-2 osoby 3-4 osoby 5 i wiecej oséb

%z N wkolumnie %z N w kolumnie % z N w kolumnie

0 39,2% 11,3% 9,1%

1 50,8% 53,6% 41,7%

. i 2 9,5% 29,3% 30,3%
Liczba samochodoéw osobowych do

. i 3 0,0% 5,9% 16,7%

dyspozycji cztonkdéw GD

4 0,0% 0,0% 0,8%

5 0,0% 0,0% 1,5%

6 0,5% 0,0% 0,0%

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodg PAPI, na probie
n=801 oséb w wieku 12 i wiecej lat.

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancoéw Zakopanego podrézuje w zwykty dzien roboczy. W okresie
pozasezonowym wskaznik ruchliwosci ogdlnej wynosi 2,4 podrdzy dobowo, co jest wartoscig bardzo
wysokg. W sezonach turystycznych wskaznik ruchliwosci jest zblizony i wynosi 2,4 podrdzy dobowo
w sezonie letnimi2,3 podrézy dobowo w sezonie zimowym. Jednak ogodlna liczba podrozy
wykonywanych przez mieszkaricow Zakopanego w poszczegdlnych sezonach bedzie réznié sie w sposob
zdecydowany, z przewagg w okresach szczytowych sezonu turystycznego (letniego i zimowego), z uwagi
na zmiane liczby uzytkownikéw transportu.

W czasie trwania letniego sezonu turystycznego zaobserwowaliSmy zmiane zachowan transportowych
wsrod 61% mieszkancow. W zimowym sezonie turystycznym zmiane wida¢ w zachowaniach 44%
mieszkancdw. Roznica jest powigzana z jednej strony z brakiem podrézy do szkoty w okresie letnim,
urlopami, ale z drugiej strony z wiekszg liczbg podrdzy o charakterze nieobligatoryjnym w sezonach
turystycznych.

Warto réowniez zwrdéci¢ uwage na to, ze o ile w sezonie turystycznym wiecej mieszkaricow odbywa
podroze (zwtaszcza latem) w ciggu typowego dnia roboczego, to grupa oséb wykonujgcych wiecej niz 3
podrdze jest w sezonie nizsza. w efekcie wskaznik ruchliwos$ci pozostaje na podobnym poziomie.

Zachowania transportowe mieszkancéw Zakopanego w sezonie letnimizimowym sg w duzej mierze
zblizone do okresu poza sezonem turystycznym. Do najbardziej charakterystycznych zmian naleza:
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1. czestsze podroze poza Zakopane oraz wiecej destynacji podrézy wyjazdowych z Zakopanego,
zwtaszcza w sezonie letnim

2. wieksza cze$¢ mieszkancow korzysta z komunikacji BUS w okresie sezonu turystycznego,
zwtaszcza letniego

3. w sezonie letnim 3% mieszkancéw wykonuje podréze rowerem, czego nie robig w pozostatej
czesci roku (przy czym nie sg to podrdze rekreacyjne, a zwigzane z dojazdem do konkretnego
celu)

TABELA 14. LiCZBA PODROZY WYKONYWANYCH PRZEZ MIESZKANCOW ZAKOPANEGO — POROWNANIE MIEDZY SEZONAMI.

poza sezonem w sezonie letnim W sezonie zimowym

% z N w kolumnie

% z N w kolumnie

% z N w kolumnie

Liczba podrézy brak podroézy 15,2% 5,6% 8,6%
1-2 podroze 48,5% 67,2% 64,9%
3-4 podréze 28,1% 22,6% 21,9%
5 i wiecej podrézy 8,2% 4,5% 4,6%
Ogdtem 100,0% 100,0% 100,0%
Srednia liczba podrézy: 2,4 2,4 2,3
Podstawa procentowa n= 801 801 801

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodq PAPI, na prébie n=801
0sob w wieku 12 i wiecej lat.

TABELA 15. LICZBA PODROZY POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM A WIEK MIESZKANCA.

Wiek Ogotem
12-18 19-34 35-49 50-64 65
lat lata lat lat lat i wiecej

nie podrézowat 6,3% 11,0%  11,1%  14,6% 29,3%  15,2%
Liczba podrézy 1 podroz - 1,4% 0,5% 0,8% 0,6% 0,8%
wykonanych 2 podrdéze 56,3% 50,6%  383%  48,9% 49,7%  47,7%
w przecigtnym dniu 3 podréze 8,3% 158%  13,3%  16,8% 78%  13,3%
roboczym poza 4 podréze 16,6% 13,1%  22,3%  13,6% 9,6% 14,8%

sezonem turystycznym "¢ oodrézy Iub
o 12,5% 82%  14,5% 5,4% 3,0% 8,2%

wiecej

Ogotem 100,0%  100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Srednia liczba podrézy: 2,75 2,45 2,97 2,37 1,79 2,43
Podstawa procentowa n= 48 146 172 248 187 801

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodg PAPI, na prébie
n=801 oséb w wieku 12 i wiecej lat.

WSsréd niepodrdzujgcych mieszkaricow Zakopanego najczestszg przyczyng pozostawania w domu (lub
poza miejscem zamieszkania) jest brak potrzeby podrézowania lub choroba.
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Wiek
12-18 lat 19-34 lata 35-491lat 50-64 lat 65 Ogotem
lat i wiecej
choroba 100,0% 37,7% 29,6% 22,6% 44,7% 37,5%
brak potrzeby - 49,6% 20,2% 52,2% 41,6% 40,8%
praca w miejscu
) ] - - 18,1% 11,3% - 5,6%
zamieszkania
zta pogoda - 6,4% - 5,0% 10,1% 6,3%
Powdd :
nieodbycia przebywanie poza
.. miejscem - 18,9% 4,7% 3,1% 2,0% 5,7%
podrézy

zamieszkania

dzien wolny od

pracy/szkoty ) ) 47% ) ) 0,8%
brak srodka transportu - - 4,7% - - 0,8%
inne powody - - 18,1% 16,4% 9,2% 10,4%
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédto: Badanie przeprowadzone przez Rubika Consulting, w listopadzie 2015 roku, na prébie n=801 mieszkarncow
Zakopanego w wieku 12 i wiecej lat.

Najczestszy typ podrdzy odbywanych przez mieszkarncdw Zakopanego to te, ktére stanowig albo powrot
do domu z miejsca niezwigzanego z pracg, albo zaczynajg sie w domuikorczg w takim miejscu.
Stanowig okoto 1/3 wszystkich wykonywanych podrdzy niezaleznie od pory roku.

Podréze z domu do pracy stanowig okoto 11% wszystkich dobowych przemieszczen, a powroty z pracy
— okoto 10%. Warto zauwazy¢, ze bezposrednich powrotéw jest mniej, niz bezposrednich podrdzy
z domu do pracy. Przyczyng takiego stanu jest fakt, ze podrdze powrotne czesciej sg przerywane, np.
w celu zrobienia zakupdw.

W czasie trwania sezonu turystycznego spada liczba podrdézy zwigzanych z naukag, awzrasta —
zwigzanych z wypoczynkiem. Jest to zjawisko catkowicie naturalne zwigzane ztrwajgcymi wtedy
wakacjami lub feriami.

Najwiecej podréozy miedzy domem i miejscem pracy wykonujg osoby w wieku 19-34 lat. Wraz ze
wzrostem wieku zwieksza sie udziat podrdzy pomiedzy domem a innymi miejscami. Wéréd oséb powyzej
64 r.z. podréze miedzy domem a pracg stanowig zaledwie 5% wszystkich podrdz, co wigze sie
z osiggnieciem przez nich wieku emerytalnego.

Najwyzszy odsetek podrézy niezwigzanych z domem wystepuje w grupach wiekowych 12-18 lat oraz 35-
49 lat.
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TABELA 17. MOTYWACJE PODROZY POZA SEZONEM — PARAMI.

poza sezonem w letnim sezonie  w zimowym sezonie
turystycznym turystycznym turystycznym
Motywacja podrézy  dom-praca 11,1% 11,5% 10,8%
praca-dom 10,2% 10,3% 9,4%
dom-nauka 3,0% 0,0% 2,3%
nauka-dom 3,1% 0,0% 2,6%
dom-zakupy, ustugi 15,7% 16,0% 14,6%
zakupy, ustugi-dom 17,6% 17,3% 15,8%
dom-inne 13,1% 18,0% 17,2%
inne-dom 11,8% 17,1% 16,7%
nie zwigzane 14,3% 9,8% 10,6%
zdomem
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodq PAPI, na prébie n=801
0sob w wieku 12 i wiecej lat.

TABELA 18. MOTYWACJE PODROZY POZA SEZONEM A WIEK MIESZKANCA.

65
12-18 lat 19-34 lata 35-49 lat 50-64 lat lat i wiecej ogdtem

Motywacja dom-praca 0,8% 15,6% 12,1% 14,3% 2,6% 11,1%
podrézy  praca-dom 1,5% 13,6% 12,6% 12,1% 2,3% 10,2%

dom-nauka 28,8% 1,1% 0,4% 0,2% 0,7% 3,0%

nauka-dom 27,3% 2,0% 0,4% 0,2% 0,7% 3,1%

dom-inne 12,2% 25,8% 30,0% 28,9% 41,1% 28,8%

inne-dom 13,6% 27,7% 28,8% 30,7% 40,8% 29,5%

nie zwigzane 15,8% 14,3% 15,8% 13,6% 11,8% 14,3%

zdomem

Ogotem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodq PAPI, na prébie n=801
0sob w wieku 12 i wiecej lat.

Warto zwrdci¢ uwage na rozktad motywacji w charakterystycznych przedziatach doby. Nie jest
zaskoczeniem, ze przed godzing 6 wykonywanych jest niewiele podrézy. Po godzinie 6 nastepuje wzrost
liczby podrézy — dominujg wyjscia do pracy, ale pomiedzy godzinami 7:00 a 7:59 swdj szczyt osiggajg
takze wyjscia do miejsca nauki czy innych miejsc. Jedynie w przypadku wyj$¢ z domu na zakupy ich szczyt
notujemy pdzniej, miedzy godzinami 10:00 a 10:59. Powroty z zakupdw przypadajg na godziny 12:00-
12:59. Nieco pdézniej, bo w godzinach 15:00-15:59 obserwujemy kulminacje powrotow z pracy, miejsca
nauki oraz innych miejsc.
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Rozktad godzinowy motywacji
%0 RYSUNEK 8. ROZKtAD GODZINOWY
MOTYWACJI PODROZY

WYKONYWANYCH POZA SEZONEM.
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Ponad potowa codziennych podrdézy mieszkancéw Zakopanego wykonywana jest samochodem
osobowym. Oznacza to, zeZakopane charakteryzuje sie dos$¢ wysokim udziatem podrozy
samochodowych na tle innych miast w Polsce. Okoto 1/3 wszystkich podrdzy po Zakopanem to podréze

piesze.

W czasie trwania sezonu turystycznego nieznacznie wzrasta udziat podrézy realizowanych
autobusami i busami, nieznacznie spada natomiast liczba podrézy pieszych. Mniej ogdlnie udziat
transportu zbiorowego jest bardzo niski (potowa tego, co w duzych miastach), zas ruch pieszy ma wysoki
udziat (0 1/3 wyzszy). Udziat podrdzy rowerowych wynosi okoto 1% w okresie jesienno-zimowym, jednak
w letnim sezonie turystycznym wzrasta do 2,5%.

Te wartosci wskazujg, ze w sezonach turystycznych mieszkarncy pozostawiajg samochdd z powodu
ogarnionego zattoczenia w ruchu samochodowym.

poza sezonem w letnim sezonie W zimowym sezonie
turystycznym turystycznym turystycznym
tylko pieszo 36,9% 32,8% 32,8%
kierowca samochodu osobowego 45,6% 43,1% 44,6%
pasazer samochodu osobowego 10,2% 11,8% 12,4%
autobus regionalny 0,8% 1,8% 1,7%
BUS (prywatny przewoznik) 4,7% 7,1% 6,8%
autobus, BUS szkolny, zaktadowy 0,2% 0,1% 0,3%
pociag 0,1%
taxi 0,5% 0,1% 0,4%
rower 0,8% 2,5% 0,7%
motor, motorower, skuter 0,1%
inne 0,4% 0,5% 0,6%
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0%
Podziat modalny:
Pieszo, rowerem, motor... 38,00% 35,90% 33,80%
Transport zbiorowy 6,20% 9,20% 9,20%
Transport indywidualny 55,80% 54,90% 57,00%
Podziat modalny nie pieszych:
Transport zbiorowy 10,00% 14,35% 13,90%
Transport indywidualny 90,00% 85,65% 86,10%

Rozpatrujgc podziat zadan przewozowych ze wzgledu na pte¢ i wiek osoby podrdzujgcej warto zwrdcié
uwage na kilka réznic. Pierwsza to fakt, ze kobiety realizujg wiecej podrézy pieszych niz mezczyzni. Wigze
sie to petnieniem obowigzkéw domowych - to kobiety zazwyczaj odpowiadajg za robienie
zakupow i odprowadzanie dzieci — a takie podrdze czesciej wykonywane sg pieszo. Ponadto warto
zauwazy¢, ze wsrdd najmtodszych mieszkancow odsetek uzytkownikéw komunikacji zbiorowej siega
18%. Jednoczesnie w grupie wiekowej 35-49 lat az 70% podrézy odbywanych jest samochodem.
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Ptec Wiek
65

Kobieta Mezczyzna  12-18 lat 19-34 lata 35-49 lat 50-64 lat  lati wiecej
tylko pieszo 42,0% 31,0% 60,6% 31,8% 21,4% 38,9% 56,6%
kierowca 35,5% 57,3% 1,5% 52,2% 64,8% 44,1% 27,7%
samochodu
osobowego
pasazer 14,4% 5,4% 20,5% 12,6% 5,8% 9,8% 8,9%
samochodu
osobowego
autobus 1,3% 0,1% 1,5% 1,1% 0,7% 0,2% 1,0%
regionalny
BUS (prywatny 6,2% 2,9% 14,4% 2,5% 4,3% 4,3% 4,1%
przewoznik)
autobus, BUS 0,0% 0,4% 1,5% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0%
szkolny,
zaktadowy
taxi 0,8% 0,3% 0,0% 0,0% 0,8% 0,9% 0,7%
rower 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,9% 1,7% 1,0%
inne 0,1% 0,8% 0,0% 0,0% 1,3% 0,3% 0,0%
Ogotem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodqg PAPI, na prébie n=801
0s6b w wieku 12 i wiecej lat. UWAGA! Ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania w jednej podrdzy wiecej niz jednego srodka
transportu wartosci nie sumujq sie do 100%

Poranny szczyt komunikacyjny w Zakopanem przypada na godzine 7:00-7:59, a szczyt popotudniowy na
godzine 15:00-15:59. Okres wzmozonego ruchu nastepuje takze w 10:00-11:59, kiedy zakopianczycy
ruszaja na zakupy. Powyzszy rozktad godzinowy jest stabilny niezaleznie od sezonu, cho¢ wystepuja
pewne wahania. w czasie letniego sezonu turystycznego podréze zwigzane z zakupami kumulujg sie
miedzy godzinami 10:00 a 10:59 — zakopianiczycy odbywajg wtedy wiecej podrdzy niz w godzinach 7:00-
7:59. w czasie trwania sezondw turystycznych powroty sg bardziej roztozone w czasie, co powoduje
utrzymywanie sie wzmozonego ruchu popotudniowego az do godziny 17:59.

Gdy rozpatrzymy jedynie podréze niepiesze mozemy zauwazy¢, ze szczyt popotudniowy niezaleznie od
pory roku rozpoczyna sie o godzinie 15:00, jednak wzmozony ruch utrzymuje sie do godziny 17:59.

Najwieksza ilos¢ podrdzy realizowanych samochodem osobowym w Zakopanem przypada na godziny
szczytu porannego — 7:00-7:59. Nastepnie liczba takich podrdzy spada, az do godziny 13:59. Nastepnie
ponownie zaczyna wzrasta¢ osiggajac szczyt popotudniowy (15:00-15:59). Wysoka liczba podrézy
samochodami utrzymuje sie jeszcze przez godzine (do 16:59), by w pdzniej zaczg¢ szybko spadac.
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Godzinowy rozktad podrézy poza sezonem

M niepiesze M piesze

RYSUNEK 9. ROZKtAD GODZINOWY MOTYWACII PODROZY WYKONYWANYCH POZA SEZONEM.
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Mieszkancy Zakopanego, w przecietnym dniu roboczym wykonujg tgcznie blisko 60 tys. podrdozy
przynajmniej czeSciowo w obrebie miasta, na odlegto$¢ nie mniejszg niz 250m°®. Podobnie jak w wielu
miastach Polski nieco ponad 1/3 podrdzy (37%) wykonywana jest w cato$ci pieszo.

Biorgc pod uwage podréze niepiesze, 81% z nich wykonywanych jest wytgcznie w obszarze miasta.
Pozostate podrdze niepiesze najczesciej wykonywane do/z:

1. Nowego Targu: 7,3% podrdézy niepieszych, tj. 2739 podrdézy na dobe

2. Koscieliska: 3,7% podrdzy niepieszych, tj. 1412 podrdzy na dobe

3. Poronina: 3,2% podrdozy niepieszych, tj. 1209 podrdzy na dobe

4. Bukowiny Tatrzanskiej: 1,6% podrdozy niepieszych, tj. 614 podrdzy na dobe
Pozostate podrdze wjazdowe i wyjazdowe mieszkancéw odbywaty sie do takich gmin i miejscowosci jak:
Biaty Dunajec, Krakdw, Szaflary, Nowy Sacz, Czarny Dunajec.

Do miejscowosci graniczacych z Zakopanem, mieszkanicy pobliskich osiedli podrdzujg rowniez pieszo.

W typowy dzien roboczy, do Nowego Targu Zakopianiczycy najczesciej jezdzg do pracy (36% podrdzy
z Zakopanego do NT wykonywanych przez mieszkancéw Zakopanego poza sezonem turystycznym) oraz
w celach handlowych i ustugowych (27% podrézy). 12% podrozy zwigzanych jest z nauka. Co ciekawe,
az 1 na 10 podrdézy do Nowego Targu to podrdz samochodem w celu podwiezienia lub odebrania kogo$
z tego miejsca.

Podroze do Koscieliska rowniez czesto zwigzane sg z pracg (29% podrdz do miejsca pracy i 19% to
podrdéze wykonane w ramach obowigzkdw stuzbowych). Blisko 1 na 4 podrdéze do Koscieliska zwigzane
byty z wypoczynkiem, odwiedzinami lub rozrywka.

Podroze Zakopianczykdéw do Poronina zwykle wigzg sie z dojazdem lub dojsciem do pracy (35%),
wypoczynkiem, rozrywka i odwiedzinami (33%) oraz z potrzebg zrobienia zakupdw lub skorzystania
z innych ustug (27%).

Dojazd mieszkaricow Zakopanego do Nowego Targu odbywa sie zazwyczaj samochodem osobowym
(82%). Podréze autobusem regionalnym lub BUS-em prywatnym to jedynie 17% z nich.

BUSy dowoz3 czesciej mieszkancow Zakopanego do Biatego Dunajca (13% podrozy w tym kierunku) oraz
Poronina (10% podrézy). Poza nielicznymi podrdzami pieszymiirowerowymi, do tych miejscowosci
Zakopianczycy jezdzg samochodem.

6 Zgodnie z przyjeta definicjg na potrzeby realizacji badania, podrdz to kazde przemieszczenie sie z punktu a do
puntu B na odlegtos¢ wiekszg ni¢ 250m, dowolnym srodkiem transportu lub pieszo, zwigzang z konkretnym celem.
Podréz musi mie¢ swoj poczatek lub koniec w obrebie gminy Zakopane lub przynajmniej czesciowo przebiegaé
przez teren miasta. Podréz nie moze by¢ przerwana na dtuzej niz 5 minut, a przerwa nie moze by¢ celowa (np.
podwiezienie dziecka do szkoty).
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3.5 Preferencje i postawy mieszkancéw

Badanie postaw i preferencji transportowych mieszkancow Zakopanego przeprowadzono metodg CATI
na probie 300 oséb. W zwigzku z tym, ze ci sami respondenci uczestniczyli w badaniu zachowan
transportowych realizowanym kilka miesiecy wczesniej metodg F2F PAPI, mozliwe byto prowadzenie
analiz krzyzowych, uwzgledniajgcych odpowiedzi na pytania z obu edycji badania.

3.5.1 Korzystanie z transportu autobusowego
Ponad potowa mieszkancéw Zakopanego w ogdle nie korzysta z komunikacji autobusowej (BUS)
w ramach podrdzy w obrebie Zakopanego i do pobliskich gmin.

Najwiecej zakopianczykéw korzysta (chocby sporadycznie) z komunikacji autobusowej w okresie
letniego sezonu turystycznego (40%), nastepnie w sezonie zimowym (33%), a najmniej jesienig lub
wiosng (28%). W sumie co czwarty mieszkaniec Zakopanego w wieku 12 latiwiecej korzysta
z komunikacji autobusowej przez caty rok (przynajmniej od czasu do czasu).

W jakich okresach zdarza sie Panu/i korzysta¢ z autobusowej komunikacji
lokalnej i podmiejskiej w Zakopanem?

60% 55%
25% - caty rok
40%
40%
32%
28%
20%
0%
w letnim sezonie W zimowym sezonie poza sezonami nigdy
turystycznym turystycznym turystycznymi n=165
n=121 n=98 n=85

RYSUNEK 10. KORZYSTANIE Z LOKALNEJ | PODMIEJSKIE) KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWEJ.

Przecietnie nieco ponad poftowa respondentdw, ktorzy zadeklarowali korzystanie zautobuséw
w dowolnym okresie roku, korzysta z nich rzadziej niz raz w tygodniu. W sezonach letnim i zimowym,
najbardziej sprzyjajacych korzystaniu z autobusow, tylko 3% zakopianczykow korzysta z tego $rodka
transportu codziennie i kolejne 12% - kilka razy w tygodniu.
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Jak czesto w tym okresie korzysta Pan/i z komunikacji busowej i
autobusowej w Zakopanem?

poza sezonami

turyStycznymi & 10% >%
n=300

W zimowym sezonie

turyStycznym i 1% o%
n=300

w letnim sezonie

turyStycznym o 1% 8%
n=300

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M codziennie M kilka razy w tygodniu m kilka razy w miesigcu
raz w miesigcu lub rzadziej B w ogodle nie korzysta

RYSUNEK 11. CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKAC)I BUS-OWEJ | AUTOBUSOWE) W ZAKOPANEM.

Latem wiekszos¢ zakopianczykdw korzysta z autobusow rzadziej niz raz w tygodniu. Wigze sie to z tym,
ze autobusy wtym okresie wykorzystywane sg czesciej do podrdzy nieobligatoryjnych, zwigzanych
z wypoczynkiem, rekreacjg oraz z zakupami i ustugami (patrz TABELA 21).

TABELA 21. MOTYWACJA KONCA PODROZY ROZPOCZYNANYCH W MIEJSCU ZAMIESZKANIA, WYKONANYCH BUS-EM LUB
AUTOBUSEM PRZYNAJMNIEJ CZESCIOWO W OBREBIE ZAKOPANEGO.

poza sezonem lato zima
praca 36,1% 27,7% 28,9%
nauka 27,8% 18,1%
zakupy, ustugi 25,8% 35,8% 18,0%
wypoczynek, rozrywka, odwiedziny 4,0% 28,2% 25,7%
praca w terenie lub zatatwianie spraw stuzbowych 2,3% 3,8% 2,6%
inne 4,0% 4,5% 6,7%
Ogdtem 100,0% 100,0% 100,0%
Podstawa procentowa 42 64 65

Zrédto: Badanie przeprowadzone na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane przez Rubika Consulting metodq PAPI, metodq PAPI,
na probie n=801 oséb w wieku 12 i wiecej lat.

Wyniki badania potwierdzajg wyraZnie silng zalezno$¢ pomiedzy posiadaniem samochodu osobowego
w gospodarstwie domowym a korzystaniem z komunikacji zbiorowej. W grupie oséb nieposiadajgcych
samochodu osobowego jedynie 23% w ogdle nie korzysta z komunikacji autobusowej, a az potowa
korzysta przez caty rok. Wraz pojawieniem sie pierwszego samochodu w gospodarstwie domowym
statystyka ta ulega odwrdceniu - im wieksza liczba samochoddw do dyspozycji cztonkdw gospodarstwa
domowego, tym mniejsza cze$¢ mieszkaricow korzysta z komunikacji autobusowej, a wiecej
z samochodu.

RU3BICA

C O N S U L




KBR ZAKOPANE 2016 STRONA 34
S ——___________ e—

Jak juz wspomniano wczesniej, Zakopane charakteryzuje sie bardzo wysokim wskaZnikiem motoryzacji,
zatem grupa mieszkancow nieposiadajgcych dostepu do samochodu jest niewielka. Nie wiadomo jednak
w jakim stopniu potrzeba posiadania samochodu wynika z jakosci i dostepnosci komunikacji zbiorowej.
Z pewnoscig wskaznik ten jest skorelowany rowniez z zamoznoscig spoteczenstwa.

W jakich okresach zdarza sie Panu/i korzystac z autobusowej
komunikacji lokalnej i podmiejskiej w Zakopanem?

B w letnim sezonie turystycznym B w zimowym sezonie turystycznym B poza sezonami turystycznymi B nigdy

75%
71%
0,
0% 57% 57% 60% 59%
('
37%
40%
’ 31% 33%2 y
239% 26% 7% )
20% 18% 20%
('
0,
0% A
0 samochoddéw 1 samochdd 2 samochody 3 lub wiecej samochodéw
n=48 n=154 n=70 n=28

Liczba samochoddéw dostepnych w gospodarstwie domowym

RYSUNEK 12. KORZYSTANIE Z KOMUNIKACJI BUSOWEJ | AUTOBUSOWEJ W ZAKOPANEM A POSIADANIE SAMOCHODU W
GOSPODARSTWIE DOMOWYM.

Bardziej szczegdtowa analiza wynikdw ujawnita, ze istnieje jeden wyjatek, kiedy korzystanie z BUS-6w
nie wigze sie z brakiem dostepu do samochodu w gospodarstwie domowym. Tak sie dzieje w przypadku
mieszkancow, ktdérzy korzystajg z BUS-6w tylko w sezonie turystycznym, a w pozostatych okresach roku
- nie. Jednym z powoddéw wyboru BUS-6w moze by¢ problem ze znalezieniem miejsca parkingowego
w okresie najwiekszego zattoczenia, ale réwniez iinne wynikajgce z tego korzysci. Przejazdy BUS-em
realizowane tylko w sezonie, zwigzane sg czesto z wypoczynkiem oraz sportem, zatem majg swoj cel
w miejscach o najwiekszym ruchu turystycznym.
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Jak czesto korzysta Pan/i z komunikacji BUSowej i autobusowej

w sezonie letnim?
100%

m w ogdle nie korzysta
29%
80%

63% 60% raz w miesigcu lub

9% 67%

0% S0 rzadziej
m kilka razy w miesigcu
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(n=48) (n=154) (n=70) samochodéw (n=300)
(n=28)

RYSUNEK 13. CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKAC)I BUS-OWEJ | AUTOBUSOWEJ W ZAKOPANEM W SEZONIE LETNIM
WZGLEDEM POSIADANIA SAMOCHODU W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

Jak czesto korzysta Pan/i z komunikacji BUSowej i autobusowej

W sezonie zimowym?
100%
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RYSUNEK 14. CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKACI BUS-OWEJ | AUTOBUSOWE) W ZAKOPANEM W SEZONIE
ZIMOWYM WZGLEDEM POSIADANIA SAMOCHODU W GOSPODARSTWIE DOMOWYM
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Jak czesto korzysta Pan/i z komunikacji BUSowej i autobusowej

poza sezonem turystycznym?

43%

74%

9%

6%
10%

8%
.

brak samochodu 1 samochdd 2 samochody
(n=48) (n=154) (n=70)

95%

5%

3 lub wiecej
samochoddéw
(n=28)

72%

5%

ogotem
(n=300)

m w ogdle nie korzysta

raz w miesigcu lub

rzadziej

m kilka razy w miesigcu

W kilka razy w tygodniu

H codziennie

RYSUNEK 15. CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKAC)I BUS-OWEJ | AUTOBUSOWEJ W ZAKOPANEM POZA SEZONEM
TURYSTYCZNYM WZGLEDEM POSIADANIA SAMOCHODU W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

3.5.2 Korzystanie z samochodu
Jak wynika z badania zachowan transportowych, opartego o spis wszystkich wykonywanych podrdzy

przez mieszkancow, przewazajgcyg wiekszosé potrzeb transportowych zaspokajanych jest samochodem

(pomijajac podréze piesze). W oparciu o badanie CATI mozemy gtebiej poznac zwyczaje zakopianczykow

w zakresie korzystania z samochodu jako kierowca. Okazuje sie, ze osoby, ktdre korzystajg z samochodu

kiedykolwiek w ciggu roku (67% wszystkich mieszkancéw), robig to zwykle codziennie (46%

mieszkancéw) lub kilka razy w tygodniu (15% mieszkancow). Jedynie 6% badanych korzysta z samochodu

raz w tygodniu lub rzadziej.
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Jak czesto podrdzuje Pan/i samochodem jako kierowca — przynajmniej
czesciowo jezdzgc w obrebie Zakopanego?
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Liczba samochoddéw dostepnych w gospodarstwie domowym Ogotem
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RYSUNEK 16. CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z SAMOCHODU OSOBOWEGO W ZAKOPANEM A POSIADANIE SAMOCHODU W
GOSPODARSTWIE DOMOWYM

3.5.3 Subiektywna ocena transportu autobusowego

Osoby korzystajgce z komunikacji autobusowej zasadniczo wyzej oceniajg funkcjonujacy w Zakopanem
transport autobusowy w poréwnaniu do tych, ktérzy nie sg uzytkownikami. Jednak jedynie ok. 10% osdb
niekorzystajgcych z komunikacji autobusowej potrafito ustosunkowaé sie do pytan kwestionariusza.
Z uwagi zatem na niskg liczebnos¢ zebranych odpowiedzi od waskiej grupy osdb niekorzystajgcych
z BUS-6w lub autobuséw’, odnotowana ocena komunikacji nie bedzie szerzej opisywana. Niemniej
nalezy zauwazy¢, ze $Swiadczy to o braku zainteresowania wiekszosci mieszkaricow dla transportu
autobusowego (szerzej — zbiorowego), co powinno sktania¢ organizatoréw transportu zbiorowego do
prowadzenia dziatat popularyzujacych te forme transportu.

7 Rozréznienie BUS-6w i autobuséw jest wazne, bo to rézne funkcjonalnie formy transportu zbiorowego
w Zakopanem: BUS to ustuga odpowiadajgca przewozom lokalnym i ew. podmiejskim, za$ autobusy to najczesciej
przewozy regionalne lub dalekobiezne. Potgczenie tych roznych form transportu w niektorych czesciach badania
byto konieczne z powodu trudnosci w identyfikacji tych typdw ustugi u respondentow. Natomiast wydzielania BUS-
Ow zastosowano tam, gdzie pytania dotyczyty ustug lokalnych, gdzie te pojazdy dominuja.
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Ocena komunikacji BUS-owej i autobusowej w Zakopanem
i okolicach - uzytkownicy
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Na wykresie zaprezentowano srednie oceny komunikacji BUS-owej i autobusowej w Zakopanem, wyliczone na
podstawie stosunku respondentdw do zaprezentowanych im stwierdzen. Stwierdzenia miaty charakter pozytywny
(np. ,komunikacja autobusowa w Zakopanem jest dobrze zorganizowana”). Odpowiedzi ,zdecydowanie sie
zgadzam” przypisano 4 punkty, ,raczej sie zgadzam” 3 punkty, ,raczej sie nie zgadzam” 2 punkty, ,,zdecydowanie
sie nie zgadzam” 1 punkt. Srednia ocena powyzej 2,5 punktu oznacza pozytywnq ocene danego elementu, a ponizej
negatywnq. Nalezy zaznaczyc, ze badanie wykonano w opresji przed uruchomieniem komunikacji miejskiej przez
komunalnego przewoZnika TESKO Sp. z o.o.

Uzytkownicy transportu zbiorowego relatywnie najnizej ocenili ogdlng organizacje transportu
autobusowego (2,5) i gwarancje przejazdu (2,5). Rdwniez stosunkowo nisko oceniano komfort podrézy
(2,6). Pozostate oceny utrzymuja sie na nieco wyzszym i podobnym poziomie (2,8 — 2,9). Wysokie oceny
byty wskazywane bardzo rzadko. Zauwazalny jest brak wyraznej dobrej cechy wspdlnej dla wszystkich
przewoznikow lokalnych i regionalnych. Nawet tak wazne aspekty jak bezpieczeistwo pasazerdéw nie
zdobyty wyraZnie pozytywnej oceny uzytkownikéw transportu autobusowego — przecietna opinia brzmi
,raczej zgadzam sie ze stwierdzeniem, zefirmy transportowe ikierowcy autobuséw dbajg
0 bezpieczenstwo pasazerow”.

Mate zréznicowanie ocen (brak cech wyraznie dobrze i wyraznie Zle ocenionych) najprawdopodobniej
wynika z niskich oczekiwan lub niskiej Swiadomosci w zakresie mozliwej jakosci ustug transportowych.
Pewnym wyjasnieniem tej hipotezy jest catkowity brak nowoczesnego transportu miejskiego
w Zakopanem i najblizszej okolicy.
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3.5.4 Gotowosc do czestszego korzystania z komunikacji autobusowe]

Ponad potowa badanych deklaruje, ze gdyby oferta przewozoéw i przebieg linii bardziej im odpowiadaty
korzystaliby czesciej z potfgczen autobusowych. Deklaracje takie przewazajg zwtaszcza u oséb, ktére
obecnie korzystajg z komunikacji autobusowej w sezonie letnim lub/i zimowym, a takze w$rdd osdb
korzystajgcych z komunikacji autobusowej caty rok.

Wsrod oséb, ktédrym obecnie nie zdarza sie korzysta¢ z komunikacji autobusowej, lekko przewazajg
osoby niezainteresowane korzystaniem z autobuséw, nawet w przypadku poprawy oferty przewozowej.

Mozna zatem powiedzieé¢, ze pomimo umiarkowanych ocen funkcjonujgcego transportu, istnieje duzy
potencjalny popyt na ustugi lepiej zaspokajajgce potrzeby mieszkancow.

Gdyby oferta przewozow i przebieg linii autobusowych spetniaty Pana/i
wszystkie oczekiwania, czy chciatby/chciataby Pan/i korzystac czesciej z
autobusdw na terenie Zakopanego i okolic?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

n=165 (] (] (] (]

kilka razy w tygodniu

~ 42% 29% 21% 6% I%
n=55

BUSowej

Czestotliwosc¢ korzystania z komunikacji

raz w tygodniu lub rzadziej
veodn! ! 42% 21% 28% 7% I%
n=80
B zdecydowanie tak raczej tak raczej nie zdecydowanie nie M nie wiem, trudno powiedzie¢

RYSUNEK 18. DEKLAROWANA CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKACI AUTOBUSOWE) W ZAKOPANEM
W PRZYPADKU SPE£NIENIA OCZEKIWAN.

Co wazne, odsetek oséb chcgcych czesciej korzystad z komunikacji autobusowej jest znacznie wyzszy
wsrod osob posiadajgcych w gospodarstwie domowym samochody osobowe. Sg to osoby, ktére
obecnie rzadko korzystajg z komunikacji autobusowej, poniewaz nie spetnia ona ich oczekiwan.
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Gdyby oferta przewozdw i przebieg linii autobusowych spetniaty Pana/i

wszystkie oczekiwania, czy chciatby/chciataby Pan/i korzysta¢ czesciej z
autobusow na terenie Zakopanego i okolic?
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RYSUNEK 19. DEKLAROWANA CZESTOTLIWOSC KORZYSTANIA Z KOMUNIKACI AUTOBUSOWE) W ZAKOPANEM
W PRZYPADKU SPEENIENIA OCZEKIWAN A POSIADANIE SAMOCHODU W GOSPODARSTWIE DOMOWYM.

3.5.5 Oczekiwania wobec komunikacji autobusowej

Waznym pytaniem, ktére postawili wykonawcy projektu, jest pytanie o zmiany, ktérych w transporcie
zbiorowym oczekujg mieszkanicy Zakopanego?

Oczekiwania badanych przede wszystkim dotycza:

e pewnosci odbycia przez autobusy kurséw z rozktadu jazdy,

e statych rozktadéw w ciggu roku,

e punktualnosci.
Elementy te sg wazne dla wszystkich grup respondentdw, niezaleznie od obecnie wykorzystywanych
$rodkoéw transportu czy dostepu do samochodu.

Analiza odpowiedzi wskazuje jednak, ze osoby posiadajgce dostep do samochodu oraz wykorzystujgce
ten srodek transportu na co dzien oczekujg takze wiekszej liczby potaczen przystosowanych do potrzeb
mieszkancdw, a nie turystdw oraz wyzszej czestotliwosci kursowania.

Na inne elementy zwracajg uwage osoby nieposiadajgce dostepu do samochodu oraz te juz korzystajgce
z komunikacji autobusowej. Dla nich ponadprzecietnie wazne sg ceny biletéw, komfort jazdy, czystosc
w autobusach oraz bezpieczeristwo w czasie jazdy.
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Co musiatoby sie zmieni¢, aby korzystat/a Pan/i czeSciej z autobusow na

terenie Zakopanego i okolic?
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RYSUNEK 20. OCZEKIWANE ZMIANY W KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWES W ZAKOPANEM A POSIADANIE SAMOCHODU
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM.
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Co musiatoby sie zmieni¢, aby korzystat/a Pan/i czesciej z autobuséw na
terenie Zakopanego i okolic?
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RYSUNEK 21. OCZEKIWANE ZMIANY W KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W ZAKOPANEM A KORZYSTANIE Z SAMOCHODU.
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Co musiatoby sie zmieni¢, aby korzystat/a Pan/i czesciej z autobuséw na
terenie Zakopanego i okolic?

/

korzystanie z komunikacji BUSowej

0% 20% 40%
36% wcale
pewnos¢ przejazdu — 41% n=63
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37%
staty rozktad przez caty rok _WO 42%
(1]
28%
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35%
wiecej linii autobusowych, linie dla 26?29% m kilka razy w
mieszkancéw, nie tylko trasy... 249% ? tygodniu
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L |
autobusy, czystos¢ 2 %
. N . 25%
wyzsza czestotliwo$¢ kursow I 15%
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bezpi Ast ie jazdy, 5%
pieczeristwo w czasie jazdy 0
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RYSUNEK 22. OCZEKIWANE ZMIANY W KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W ZAKOPANEM A KORZYSTANIE Z KOMUNIKAC)I BUS-
OWEJ.
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3.5.6 Parkowanie w miescie —ocena sytuacji biezacej i oczekiwania

Czy znalezienie miejsca parkingowego w Zakopanem jest dla Pana/i
trudne i ucigzliwe?

M tak - w sezonie turystycznym tak - poza sezonem turystycznym
nie jest uciazliwe nie wiem, nie posiadam samochodu
100% 89% 88%
79%
0,
80% 67%
60%
40%
0 20% 20% 26%
16% ° °
9 13%
20% 11% 8% 490 7% ° 7%
0% 1%
0%
co najmniej kilka razy w  kilka razy w miesigcu lub wcale nie korzystam z Ogétem
tygodniu rzadziej samochodu
n=177 n=20 n=103

Czestotliwos¢ korzystania z samochodu

RYSUNEK 23. OPINIE NA TEMAT TRUDNOSCI W ZNALEZIENIU MIEJSCA PARKINGOWEGO NA TERENIE ZAKOPANEGO.

Zdaniem zdecydowanej wiekszosci mieszkancdw korzystajgcych z samochodu w obrebie Zakopanego
znalezienie miejsca parkingowego w sezonie turystycznym jest ucigzliwe. Zakopianczycy raczej nie
dostrzegajg problemoéw z parkowaniem w okresie, w ktérym nie ma w miescie wielu turystéw. Co
czwarta osoba nie umiata oceni¢ problemodw, gdyz jak twierdzi nie posiada samochodu.

Czy jest Pan/i za podniesieniem optat na tych parkingach czy za
utrzymaniem obecnej ceny?

M jestem za podniesieniem optat M jestem za utrzymaniem obecnej ceny

jestem za zniesieniem opfat na parkingach miejskich nie wiem, trudno powiedzie¢
lub ich zmniejszeniem

>
©
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3
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o
2
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g 8% 81% 4%7%
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(@]
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RYSUNEK 24. POPARCIE DLA PODNOSZENIA OPEAT PARKINGOWYCH NA TERENIE ZAKOPANEGO.
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Niestety jednak podnoszenie optat parkingowych nigdy nie jest dobrze odbierane przez mieszkancéw,
nawet tych, ktorzy sami nie korzystajg z samochodu. Badanie wskazuje jednoznacznie, ze zdecydowana
wiekszos¢ mieszkancow jest za utrzymaniem obecnych optat za parkowanie. Za podniesieniem optat
opowiedziata sie niewielka grupa mieszkancow, zwykle tych ktdérzy korzystajg czesto z samochodu,
a wiec znajg dobrze problemy zwigzane ze znalezieniem wolnego miejsca parkingowego.

Czy jest Pan/i za rozszerzenien strefy ptatnego parkowania
czy za utrzymaniem obecnej?

B jestem za rozszerzeniem B jestem za utrzymaniem
strefy ptatnego parkowania obecnej strefy ptatnego parkowania
jestem za zlikwidowaniem nie wiem, trudno powiedzie¢

lub zmniejszeniem strefy pfatnego parkowania

Ogotem 41% 50% 8%

wcale nie korzystam z samochodu

0,
103 33% 50% 16%

kilka razy w miesigcu lub rzadziej

0 49% 41% 5%4%

co najmniej kilka razy w tygodniu
n=177

0,
44% 50% 24/?%

Czestotliwosc¢ korzystania z samochodu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

RYSUNEK 25. POPARCIE DLA ROZSZERZENIA STREFY PEATNEGO PARKOWANIA NA TERENIE ZAKOPANEGO.

Zdecydowanie wyzszy poziom akceptacji spotecznej uzyskataby propozycja rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania na inne obszary miasta niz jej likwidacja. Jednak taka decyzja nie zawsze moze rozwigzac
problemy zattoczonego centrum miasta.

Ogdtem 41% popiera rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Potowa mieszkarncéw opowiada sie za
utrzymaniem obecnej strefy ptatnego parkowania, czyli podziat opinii jest dos¢ do siebie zblizony.
Likwidacja strefy jest podawana incydentalnie.
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Czy jest Pan/i za wyznaczeniem kolejnych obszaréw w miescie
przeznaczonych na parkingi?

B w poblizu centrum miasta na obrzezach miasta
nie jestem zwolennikiem tworzenia nowych parkingéw nie wiem, trudno powiedzie¢,
85% 82% 83%
80% 70%
0,
0% > 55% 53%
44%
40%
20% 9% 6%
3% 3% 4% (] 4% 4%
0%
co najmniej kilka razy w  kilka razy w miesigcu lub wecale nie korzystam z Ogétem
tygodniu rzadziej samochodu
n=177 n=20 n=103

Czestotliwos$¢ korzystania z samochodu

RYSUNEK 26. POPARCIE DLA WYZNACZANIA NOWYCH OBSZAROW PARKINGOWYCH NA TERENIE ZAKOPANEGO.

Zdecydowana wiekszos$¢ mieszkancédw jest za utworzeniem dodatkowych obszaréw parkingowych na
obrzezach miasta (83%). Nieco ponad potowa mieszkancow jest takze za tworzeniem dodatkowych
parkingdw w poblizu centrum miasta (53%). Oceny te nie rdznicujg sie znaczgco w zaleznosci od

czestotliwosci korzystania z samochodu.
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Zakopianfczycy podrdzujg po miescie w zasadzie wytgcznie pieszo lub samochodem. Wigze sie to
z bardzo wysokim wskaZnikiem motoryzacji Zakopanego oraz odsetkiem ludnosci posiadajgcej prawo
jazdy, co na tle badan z innych miast w Polsce, jest bardzo wyrazZne.

Zachowania transportowe mieszkancow réznig sie miedzy sezonami turystycznymi i okresem poza nimi.
NajwyraZzniejszg rdznicy jest czestsze wykonywanie podrdzy zwigzanych z wypoczynkiem i rekreacja
w sezonie turystycznym, zwtaszcza letnim. W tym czasie wiecej zakopiaficzykéw korzysta z komunikacji
autobusowej, pozostawiajgc samochody w domach. Istnieje réwniez zrdznicowanie sezonowe
w wykonywaniu podrézy zewnetrznych, do pobliskich gmin.

W pordéwnaniu do innych miast Polski, najbardziej jednak zauwazalny jest bardzo niski udziat transportu
zbiorowego (w tym przypadku BUS-owego i autobusowego) w podrdzach mieszkaricow.

Osoby korzystajgce z komunikacji autobusowej w Zakopanem akceptujg jej obecny ksztatt® - czy to
z powodu niskich wymagan dotyczacych mozliwosci transportowych (w zakresie réznorodnosci
kierunkow i por przejazddw) czy tez dopasowania oferty akurat do ich potrzeb. Pomimo to, oczekujg oni
poprawy pod wzgledem pewnosci przejazddw rozktadowych, statosci rozktadoéw i punktualnosci, a wiec
podstawowych elementéw oferty transportu zbiorowego. Dodatkowo do czestszego korzystania
z komunikacji autobusowej sktonic¢ ich moze poprawa jakosci oferowanych ustug (pod katem czystosci,
komfortu podrdzy) lub/i zmniejszenie cen biletéw.

Osoby o wyzszych lub bardziej zréznicowanych potrzebach transportowych, ktérzy nie korzystajg
z autobusow i busow, a posiadajg dostep do samochoddw, mogliby zainteresowac sie komunikacjg
zbiorowg pod warunkiem poprawy podstawowych elementéow oferty przewozowej (punktualnosé,
pewnos¢ przejazdu, state rozktady) oraz dodatkowo poszerzenia oferty przewozowej (wiecej linii dla
mieszkancow, wyzsza czestotliwosé przejazddéw).

Mieszkancy Zakopanego zdecydowanie odczuwajg trudnosci w znalezieniu miejsca parkingowego.
Jednoczednie wiekszos¢ znich nie akceptuje rozwigzan polegajgcych na podniesieniu optat za
parkowanie oraz zwiekszenia stref ptatnego parkowania. Generalnie bardziej sktonne do
zaakceptowania takich rozwigzan sg osoby korzystajgce z samochodu osobowego na co dzieh. Osoby
w ogdle lub sporadycznie niekorzystajgce z samochoddw czesto nie majg zdania w tym temacie.

Respondenci w trakcie badania mieli réwniez szereg dodatkowych uwag, poza kwestionariuszem. Obraz
wytaniajgcy sie ztych wypowiedzi w duzym stopniu potwierdza postawione hipotezy badawcze,
a w zwigzku ztym réwniez uzyskane wyniki badania. Odnotowano jednak kilka uwag istotnych dla
prawidtowe] interpretacji uzyskanych wynikdw iinnych, nie bedgcych bezposrednio zwigzanych
z pytaniami kwestionariusza.

Czesto zwracano uwage, ze istnieje pewna sktonnos¢ do akceptacji wyzszych niz obecne, optat za
parkowanie pojazdéw w Zakopanem, warunkowana jednak jednoczesnym utrzymaniem obecnych
(nizszych) optat dla zameldowanych mieszkaricow. Respondenci podawali jako przyktad takiego
rozwigzania tzw. , karte zakopianczyka”.

8 Badanie byto wykonane PRZED uruchomieniem ustug lokalnego transportu autobusowego w ramach dziatania
miasta Zakopane (TESKO), jedynie badanie letnie byto przeprowadzone w okresie $wiadczenia tych ustug, ale
w pierwszych miesigcach tej dziatalnosci.
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Pojawiaty sie rowniez gtosy o tym, ze w centrum miasta juz nie ma miejsca na kolejne parkingi. O ile
mieszkancy widzg problem z parkowaniem i hipotetycznie chcieliby, aby parkingdw byto wiece],
to w praktyce czujg, ze to nie bytoby wskazane z estetycznego punktu widzenia.

Whniosek na przyszte badania, wazny dla zrozumienia percepcji komunikacji zbiorowej, to brak
jednolitego nazewnictwa komunikacji miejskiej. Tzw. ,busy” i , busiki” sg catkowicie odmiennym typem
komunikacji w $wiadomosci zakopianczykdow i termin ten nie powinien by¢ stosowany dla komunikacji
miejskiej, kierowanej do mieszkancow, nawet jesli bedzie ona prowadzona matymi autobusami
nawigzujgcymi sylwetka do pojazdéw dostawczych/ciezarowych.

Niezrozumienie czym jest i czym moze by¢ komunikacja miejska, niejednokrotnie utrudniato rozmowe
na temat oczekiwan mieszkancow wtym kontekscie. Zwyczaje wynikajace z wieloletniego
doswiadczenia braku takiej zorganizowanej formy transportu miejskiego sprawiajg trudnosci w procesie
badan.
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Badanie ankietowe turystow miato na celu zebranie informacji o podrdzach wykonywanych przez
turystéw i gosci przebywajacych w Zakopanem. W pierwszej fali badan prowadzono badanie na
dworcach komunikacji zbiorowej — Zakopiaiskim Dworcu Autobusowym, Placu PKPiDworcu PKP.
W czasie drugiej fali badan powyzsze lokalizacje zostaty uzupetnione o przystanek BUS na ul. 3 maja oraz
badanie turystow w miejscach noclegowych.

Populacje badang zdefiniowano jako wszystkie osoby, ktdre przyjezdzajg do Zakopanego w ogdlnie
rozumianych celach turystycznych i w odwiedziny. Doktadna definicja populacji jest tozsama ze
spetnieniem nastepujgcych warunkow tgcznie:

e 0soby niebedace mieszkaricami Zakopanego lub Koscieliska;

e osoby, ktére przyjechaty do miasta Zakopane (nie do Koscieliska) komunikacjg zbiorowg lub
indywidualng w celach turystycznych, wypoczynku, w odwiedziny;

e osoby, ktére pozostajg na terenie Zakopanego bez noclegu (goscie) lub z noclegiem (nocleg
moze by¢ zaréwno na terenie Zakopanego jak i Koscieliska).

Badanie ankietowe turystéw i gosci na dworcach prowadzone byto metoda bezposrednich wywiadow
ankietowych przy wykorzystaniu wystandaryzowanych kwestionariuszy papierowych (PAPI). W celu
utfatwienia respondentom doktadnego zlokalizowania izdefiniowania celéw podrézy ankieterzy
wyposazeni zostali w mape Zakopanego z oznaczeniami atrakcji turystycznych, sportowych,
kulturalnych i innych oraz dzielnic miasta i drog wyjazdowych. Mapa opracowana zostata na podstawie
materiatéw Biura Promocji Zakopanego.

Ankieterzy realizujacy badanie zostali objeci szkoleniem, celem zapewnienia jednolitego i rzetelnego
systemu pracy wszystkich ankieterdw. Szczegdtowo wyjasniono zasady realizacji badania, w tym doboru
proby, jak rowniez sposdb prowadzenia wywiadu i zadawania pytan, w szczegdlnosci dotyczacych
podrdézy odbywanych przez respondentow.

Wyniki badania zostaty przewazone do populacji turystéw przyjezdzajgcych do Zakopanego komunikacja
zbiorowa. Proces wazenia zostat przeprowadzony w taki sposéb, by wyniki odzwierciedlaty strukture
badanej populacji wg dnia tygodnia przyjazdu do Zakopanego oraz dtugosci pobytu. Wazenie danych
zapewnia nie tylko wtasciwe relacje poszczegdlnych grup spoteczno-demograficznych w probie, ale
rowniez umozliwia szacowanie wynikdw estymowanych na populacje generalng w liczbach
bezwzglednych.

Dane zostaty przedstawione w podziale na ogot turystow i gosci przyjezdzajgcych do Zakopanego
transportem zbiorowym przebywajacych w miescie w dzien powszedni (wtorek, sroda, czwartek),
w sobote oraz w niedziele — oddzielnie dla okresu w sezonie turystycznym i poza tym okresem.
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Badania turystéwigosci na dworcach wFali | badania byly realizowane w jednym dniu
roboczym i dwdch dniach weekendowych: 5, 718 listopada. Podczas Il fali badania wywiady byty
realizowane 20,21,30i 31 stycznia oraz 11,12,13,14,18,19i 20 lutego. Natomiast w Fali Ill badanie
realizowano w trzech dniach 13 i 14.10.2016. Zrezygnowano z badan w dni weekendowe, poniewaz
poprzednie fale wykazaty, ze w zasadzie zawsze wielko$¢ obcigzenia ruchem w dni weekendowe jest o
10— 20% nizsza, niz w dni powszednie (najczesciej pigtek). Widac to w tabelach ponize;j.

Ankieterzy realizujgcy badania byli poddani kontroli terenowej osobiscie przez koordynatora badan
i pomiaréow zatrudnionego przez wykonawce. Kontrola polegata na:

1. wyrywkowej kontroli formularzy, w trakcie realizacji pomiardow, w rdéznych okresach doby;
2. wyrywkowym pomiarze kontrolnym wykonywanym przez dodatkowego obserwatora;
3. weryfikacji wypetnianych formularzy w trakcie badania oraz po jego zakoriczeniu.

Materiaty byty odbierane od ankieteréw niezwtocznie po zakorczeniu pracy.

Podczas pierwszej Fali badania, w listopadzie 2015 wykonano 123 ankiety z turystami. W czasie Il Fali
badania w 2016 roku zrealizowane zostaty 252 ankiety z turystami. W fali lll latem 2016 roku wykonano
dodatkowo 374 ankiety.
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Poza sezonem turystycznym okoto potowa podréznych przyjezdza na wiecej niz 2 noce. Drugg
najliczniejszg kategorig podréoznych w niedziele i w dni powszednie sg goscie, czyli osoby, ktore nie
nocujg. Stanowig oni okoto 25% przyjezdnych przebywajacych w te dni w Zakopanem. Ich odsetek jest
mniejszy w soboty, gdzie wida¢ wyzszy udziat turystow, ktorzy przyjechali tylko na weekend (czyli na
minimum jedng noc) — stanowig oni 22% przyjezdnych w przecietng sobote poza sezonem oraz 16% w
sezonie zimowym 11% w letnim.

W sezonie turystycznym zdecydowanie wzrasta odsetek turystéw pozostajgcych na dtuzej. W dzien
powszednito az 70 - 80% przebywajgcych w Zakopanem turystéw, w soboty prawie 70%. Z inng sytuacja
mamy do czynienia w niedziele. Turysci bedgcy w trakcie pobytu dtuzszego niz 2 noce stanowig okoto
potowe ogdtu przyjezdnych tego dnia. Wiaze sie to z faktem bardzo duzej ilosci pobytéw bez noclegu
w sezonowe niedziele. Goscie stanowig 40% przebywajacych na terenie Zakopanego przyjezdnych
w taki dzierl. Réznice miedzy sezonem letnim a zimowym sg nieznaczne.
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TABELA 23. RODZAJ POBYTU W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA

ZBIOROWA.
Estymow Estymow
Estymowa any ana Estymowa Estymowa Estymowa
naliczba  odsetek liczcba  nyodsetek naliczba nyodsetek
turystdw  turystow turystdw  turystow  turystow  turystéow
dzien powszedni sobota niedziela
. Z rodzing 650 19,2% 838 27,8% 595 20,8%
IS T
o é GEJ Z przyjaciotmi 1046 30,9% 835 27,7% 790 27,6%
(e} QO C
§ S 8 Samotnie 1689 49,9% 1342 44,5% 1480 51,7%
o w2
N B & Ogotem
a 2o 3385 100,0% 3016 100,0% 2865 100,0%
= Z rodzing 1786 35,1% 1534 32,1% 1383 28,9%
L > 0 _—
S '§_ § Z przyjaciotmi 1848 36,3% 1496 31,3% 1091 22,8%
N = 05 )
g g <  Samotnie 1460 28,7% 1749 36,6% 2308 48,2%
N
2 3 Ogotem 5094 100,0% 4779 100,0% 4782 100,0%
El= Z rodzing 364 29,6%
L Z g ST .
5 6 & Zprzyjaciotmi 736 59,8%
N .Q- 8—
% T < Samotnie 86 7,0%
= 39N
< 3 QOgbtem 1231 100,0%

Poza sezonem turystycznym wsrdd przyjezdnych docierajgcych komunikacjg zbiorowg dominujg osoby
przyjezdzajagce do Zakopanego samotnie. W sezonie turystycznym odsetek osdb przyjezdzajgcych ze
znajomymi i rodzing zdecydowanie wzrasta. W czasie przecietnego dnia powszedniego w sezonie osoby
spedzajgce czas samotnie stanowig jedynie 29% ogdtu przyjezdnych, podczas gdy poza sezonem to
potowa wszystkich odwiedzajgcych.
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TABELA 24. CEL POBYTU W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA

ZBIOROWA.
=3 z =3 z c3 2z
c B c x = c B o x = c B o x 32
z > 2z 8% z = z 80 > 2z @9
o =S O w » o > O w » o > O w »
E= g2 2 g = £ 2 = g = £ 2 =
28 Z09°32 2 8 Z 0 2 28 209032
NN 4 * [ O\ + a0 N 7] =
dzien powszedni sobota niedziela
turystyka, sport, wypoczynek 1895 56,0% 1881 62,4% 1376 48,0%
kultura, rozrywka 379 11,2% 479 15,9% 262 9,1%
praca sezonowa 151 4,5% 31 1,0% 81 2,8%
c praca stata 360 10,6% 81 2,7% 231 8,1%
o 2
§ % zafatwianie spraw stuzbowych 246 7,3% 120 4,0% 199 6,9%
¢ 5
5 @
S © nauka 288 8,5% 71 2,3% 0 0,0%
odwiedziny rodziny, znajomych 293 8,6% 692 22,9% 688 24,0%
inne 518 15,3% 555 18,4% 333 11,6%
Ogdtem 3385 100,0% 3016 100,0% 2865 100,0%
turystyka, sport, wypoczynek 3972 78,0% 3440 72,0% 2551 53,3%
kultura, rozrywka 1480 29,1% 1250 26,2% 758 15,9%
c praca sezonowa 0 0,0% 139 2,9% 705 14,7%
>
g - praca stata 144 2,8% 137 2,9% 914 19,1%
g =
'5 S zatatwianie spraw stuzbowych 422 8,3% 237 5,0% 126 2,6%
= o
S ©
N O
3 nauka 0 0,0% 86 1,8% 16 0,3%
=
odwiedziny rodziny, znajomych 438 8,6% 790 16,5% 359 7,5%
inne 568 11,1% 584 12,2% 330 6,9%
Ogdtem 5094 100,0% 4779 100,0% 4782 100,0%
turystyka, sport, wypoczynek 870 70,7%
kultura, rozrywka 47 3,8%
praca sezonowa 2 0,2%
£ praca stata 8 0,6%
S S
[0 +
» %za’ratwianiesprawsfuzbowych 84 6,8%
g “ nauka 120 9,7%
odwiedziny rodziny, znajomych 43 3,5%
inne 71 5,8%
Ogdtem 1245 100,0%

Uwaga! Mozliwe wskazanie wiecej niz jednego celu pobytu - dane nie sumujq sie do 100%.
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Poza sezonem turystycznym okoto potowa przyjezdzajgcych deklaruje jako gtéwny cel turystyke, sport
lub wypoczynek. Warto zwrdci¢ uwage na liczng grupe oséb przebywajagcych w  weekendy
w odwiedzinach u rodziny lub znajomych — to prawie co czwarty przyjezdny.

W sezonie turystycznym odsetek oséb, ktdre jako gtdwny cel deklarujg turystyke, sport lub wypoczynek
jest wyzszy. W dni powszednie i w soboty to okoto % przebywajgcych na terenie miasta przyjezdnych.
W przyblizeniu co czwarty przyjezdny przebywajgcy w te dni zadeklarowat natomiast, ze jego celem jest
kultura lub rozrywka. Inaczej wyglada ta sytuacja w typowa niedziele w trakcie sezonu, ze wzgledu na
spory odsetek przyjezdnych deklarujgcych przyjazd do pracy statej (19%) lub tymczasowej (15%). Nadal
jednak gtéwnym celem przyjezdzajgcych pozostaje turystyka.

Zarébwno w sezonie jak i poza sezonem turystycznym przyjezdni najczesciej zatrzymujg sie
w pensjonatach i kwaterach prywatnych. Wigze sie to z najwiekszg dostepnoscig tego typu miejsc
noclegowych w Zakopanem. W sezonie turystycznym widac¢ wzrost odsetka osdb korzystajgcych z hoteli.
W czasie zwyktego dnia powszedniego w sezonie turystycznym korzysta z nich nawet 17% przyjezdnych.




KBR ZAKOPANE 2016 STRONA 55
S ——___________ e—

TABELA 25. MIEJSCE NOCLEGOWE W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
KOMUNIKACIA ZBIOROWA.

03 = 03 = 03 =
c » cxx 2 © O c x =2 c & T x =2
2z 23890 z2 2 8¢9 2 o 2 89
©5 23% 23 28%8% 23 2383
z8 82 8 282 28 2383
535 4 535 4 535 4
dzien powszedni sobota niedziela
o hotel 287 11,5% 210 7,9% 106 4,9%
% pensjonat 946 38,0% 1104 41,6% 714 32,9%
&
o @D kwatera prywatna 848 34,0% 650 24,5% 769 35,5%
o (&}
S 2 schronisko 41 1,7% 41 1,5% 41 1,9%
n o]
g % znajomi, rodzina 275 11,0% 538 20,3% 446 20,6%
“ E inne 95 3,8% 114 4,3% 93 4,3%
o
iy Ogdtem 2493 100,0% 2657 100,0% 2168 100,0%
o hotel 773 17,4% 547 13,6% 449 15,8%
£ 3;5’ pensjonat 2089  47,2% 1686 42,0% 1350 47,5%
@]
é @D kwatera prywatna 1102 24,9% 1097 27,3% 458 16,1%
o (&}
> 2 schronisko 72 1,6% 182 4,5% 128 4,5%
E O
g -% znajomi, rodzina 235 5,3% 343 8,5% 353 12,4%
= E_ inne 158 3,6% 159 4,0% 107 3,7%
>
= Ogdtem 4429 100,0% 4014 100,0% 2844 100,0%
o hotel 214 17,4%
DD .
£ % pensjonat 286 23,2%
= & kwatera prywatna 452 36,7%
—= [S}
2 2 schronisko b.d. b.d.
e} [
o % znajomi, rodzina b.d. b.d.
= B e 279 22,7%
>
= Ogétem 1231 100,0%

Uwaga! Tylko odpowiedzi 0séb nocujqcych.

Zaréwno w sezonie jak i poza sezonem turystycznym najczesciej wybierane sg miejsca noclegowe
w centrum Zakopanego. Wybiera je okoto 1/3 przyjezdnych (latem nawet potowa). Liczna grupa
przyjezdnych wybiera takze miejsca zlokalizowane na Krzeptéwkach oraz w Koscielisku. W czasie trwania
sezonu turystycznego zwieksza sie odsetek przyjezdnych nocujgcych w dzielnicy Bystre.
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TABELA 26. LOKALIZACJA MIEJSCA NOCLEGOWEGO W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO
ZAKOPANEGO KOMUNIKACJA ZBIOROWA,

© é © é © é
& = & % 2 & 2 © x =2 & = c x =2
2 ®0 =z @0 2z ®m0O =z L O 2 © O z O 0
o2 % ©o0 o B o8 % o° o b6 o 8 % o o ¥
E L EL T EL T E BT E QL £ L
- 2 o2 2z 2 202 &7 2 29032
(%] (%] (%] (%] (%] (%]
L [WH] L [WH] L [WH]
dzien powszedni sobota niedziela
Bystre 167 6,7% 276 10,4% 214 9,9%
© Centrum 800 32,1% 856 32,2% 664 30,6%
% % Cyrhla 79 3,2% 30 1,1% 30 1,4%
£ ‘B g Gubatowka 120 4,8% 62 2,3% 62 2,9%
] 3
§ go g Harenda 78 3,1% 62 2,3% 62 2,9%
% § %Krzeptéwki 512 20,5% 408 15,3% 526 24,3%
N c
S 5 T Olcza 165 6,6% 220 8,3% 184 8,5%
)
= 5 Pardatéwka 141 5,6% 192 7,2% 156 7,2%
X
S Koscielisko 432 17,3% 550 20,7% 268 12,4%
Ogdtem 2493 100,0% 2657 100,0% 2168 100,0%
Bystre 668 15,1% 513 12,8% 333 11,7%
Centrum 1427 32,2% 1307 32,6% 971 34,2%
(8]
iE) o Cyrhla 79 1,8% 64 1,6% 79 2,8%
E 2 5
g S ‘@ Gubatdwka 237 5,3% 244 6,1% 49 1,7%
o 'R
S go S Harenda 283 6,4% 274 6,8% 220 7,7%
N L
% é %Krzeptéwki 688 15,5% 662 16,5% 396 13,9%
N c
3 % § Olcza 256 5,8% 182 4,5% 244 8,6%
= N x
© § Pardatéwka 301 6,8% 192 4,8% 169 6,0%
@]
- Koscielisko 489 11,0% 576 14,4% 383 13,5%
Ogdtem 4429 100,0% 4014 100,0% 2844 100,0%
Bystre 207 16,8%
Centrum 650 52,8%
(8]
Z o Cyrhia 26 2,1%
9 5
E 3 T Gubatdwka b.d.
= L8
L & & Harenda 150 12,2%
o] RO
c [SEe) L
o 2 2 Krzeptowki 49 4,0%
8 o0& .
> :ggé:. Olcza 14 1,1%
© § Pardatéwka 53 4,3%
@]
~  Kodcielisko 82 6,7%
Ogotem 1231 100,0%

Uwaga! Tylko odpowiedzi oséb nocujgcych.




Poza sezonem

W sezonie zimowym

W sezonie letnim
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Pte¢

Wiek

Pte¢

Wiek

Pte¢

Wiek

Kobieta
Mezczyzna
Ogodtem
15-17 lat
18-39 lat
40-59 lat

60 i wiecej lat
Ogodtem
Kobieta
Mezczyzna
Ogotem
15-17 lat
18-39 lat
40-59 lat

60 i wiecej lat
Ogodtem
Kobieta
Mezczyzna
Ogodtem
15-17 lat
18-39 lat
40-59 lat

60 i wiecej lat
Ogotem

Estymowana

>
2 5 x 2
32 8% %
f5Eis
L

dzien powszedni
2143 63,3%
1242 36,7%
3385 100,0%
188 3,7%
2972 58,3%
1126 22,1%
808 15,9%
5094 100,0%
1625 48,0%
1760 52,0%
3385 100,0%
55 1,1%
2433 47,8%
1555 30,5%
1051 20,6%
5094 100,0%
673 54,7%
558 45,3%
1231 100%
30 2,4%
665 54%
469 38,1%
67 5,4%
1231 100%

Estymowana

liczba
turystow
Estymowany

sobota
1891
1125
3016
116
2542
1130
991
4779
1208
1808
3016
211
2478
1498
592

4779

odsetek
turystow

62,7%
37,3%
100,0%
2,4%
53,2%
23,6%
20,7%
100,0%
40,0%
60,0%
100,0%
4,4%
51,9%
31,3%
12,4%
100,0%

Estymowana
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]
>
2 5 o~ =
T Q9 2 U 0O
2% 0o B
L 2 g 8 =
BERAN-
i
niedziela
1869 65,2%
996 34,8%
2865 100,0%
88 1,8%
2340 48,9%
1152 24,1%
1203 25,1%
4782 100,0%
1720 60,0%
1145 40,0%
2865 100,0%
494 10,3%
2397 50,1%
1527 31,9%
364 7,6%
4782 100,0%

Poza sezonem turystycznym wsrdd przyjezdnych w Zakopanem wiece] jest kobiet. W sezonie

turystycznym proporcje miedzy pfcig przyjezdnych sg bardziej wyréwnane. Niezaleznie od sezonu

turystycznego najliczniejszg grupe oséb odwiedzajgcych Zakopane stanowig przyjezdni w wieku 18-39

lat. Warto zwrdéci¢ uwage na osoby w wieku 60 lat i wiecej. Poza sezonem turystycznym stanowig oni

ponad 20% przyjezdnych. W sezonie turystycznym podobny odsetek przedstawicieli tej grupy wiekowe]

wystepuje w dni powszednie, podczas gdy w soboty iniedziele jest nizszyiwynosi odpowiednio
12% i 8%.
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4.1.5 Charakterystyka podréozy wykonywanych przez przyjezdzajgcych do
Zakopanego komunikacjg zbiorowg

TABELA 28. SREDNIA LICZBA PODROZY WYKONYWANYCH DZIENNIE PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
KOMUNIKACIA ZBIOROWA.

Srednia liczba podrézy

dzien powszedni sobota niedziela
Poza sezonem 3,2 3,4 3,0
W sezonie zimowym 4,3 4,2 3,8
W sezonie letnim 3,5

Srednia liczba podrézy wykonywana przez gosci i turystdw jest wyzsza w dni powszednie i soboty niz
w niedziele. W sezonie turystycznym przyjezdni wykonujg 3,5 do 4 podrdzy dziennie, przy czym latem
jest to mniej podrézy — mozna domniemywac, ze zajmujg one wiecej czasu. Poza sezonem turystycznym
— 3 podréze dziennie.

Ogodlnaliczba podrdzy dziennie wykonywanych przez turystéw i gosci poza sezonem turystycznym waha
sie od prawie 9 000 w niedziele do prawie 11 000 podrézy w dni powszednie. W czasie trwania sezonu
turystycznego dzienna liczba podrdzy wykonywana przez osoby, ktére przyjechaty do Zakopanego
$rodkami transportu zbiorowego jest zdecydowanie wieksza i wynosi od 18 000 podrézy w niedziele do
ponad 22 000 podrézy w dzien powszedni.




KBR ZAKOPANE 2016 STRONA 59
S ——___________ e—

TABELA 29. CELE PODROZY WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA

ZBIOROWA.
2 z 2 z 2 z
> > > > > >
E8T8 €48 €8T £338 £g83T £4°C
>3 288 28 288 =z2=8 23838
(%] w (%] (%] %] (%]
[WE] wl [WE] wl [WE] wl
dzien powszedni sobota niedziela
Stok 11 3,8% 73 0,7% 78 0,9%
Miejsce sakralne 411 12,2% 676 6,5% 295 3,4%
Obiekt Kulturalny, historyczny 1320 11,3% 1414 13,6% 737 8,5%
Atrakcja sportowa 1223 16,8% 1310 12,6% 1023 11,8%
Gorski szlak 1818 16,9% 1549 14,9% 1370 15,8%
% g Gastronomia, ustugi 1829 399 1518 14,6% 1734 20,0%
c a ’
§ % Miejsce pracy 422 2 4% 146 1,4% 364 4,2%
(%] 7
§ ,i; Miejsce nauki 260 9,4% 0 0,0% 0 0,0%
Rodzina, znajomi 1017 21,7% 1019 9,8% 954 11,0%
Miejsce noclegu 2348 1,5% 2454 23,6% 1959 22,6%
Dworzec PKP/PKS 162 0,0% 239 2,3% 156 1,8%
Inne miejsce 0 3,8% 0 0,0% 0 0,0%
Ogdtem 10820 100,0% 10399 100,0% 8669 100,0%
Stok 1763 8,0% 1746 8,7% 1446 8,0%
Miejsce sakralne 789 3,6% 678 3,4% 497 2,8%
Obiekt Kulturalny, historyczny 2515 11,4% 2184 10,6% 1826 10,0%
Atrakcja sportowa 1454 6,6% 1086 5,4% 642 3,6%
c Gorski szlak 1669 7,6% 1298 6,5% 867 4,8%
>
é g Gastronomia, ustugi 4042 18,3% 3710 18,5% 3081 17,1%
(%]
o £ Miejsce pracy 260 1,2% 296 1,5% 1696 9,4%
= a
g £ Miejsce nauki 0 0,0% 35 0,2% 176 1,0%
(%]
= Rodzina, znajomi 1325 6,0% 1725 8,6% 863 4,8%
Miejsce noclegu 5700 25,9% 4698 23,4% 3506 19,4%
Dworzec PKP/PKS 829 3,8% 1428 7,1% 2132 11,7%
Inne miejsce 1676 7,6% 1220 6,1% 1319 7,3%
Ogdtem 22022 100,0% 20104 100,0% 18050 100,0%
Stok 0 0%
. Miejsce sakralne 65 1,5%
£ g Obiekt Kulturalny, historyczny 208 4,8%
L 9
L % Atrakcja sportowa 0 0%
2 o .
8 |2‘ Gorski szlak 1012 23’5%
= i ustugi
Gastronomia, ustugi 764 17,8%
Miejsce pracy 163 3,8%
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Miejsce nauki 0 0%
Rodzina, znajomi 5 0,1%
Miejsce noclegu 1309 30,4%
Dworzec PKP/PKS 521 12,1%
Inne miejsce 254 5,9%
Ogdtem 4301 100%

Zaréwno w sezonie turystycznym, jak i poza nim, najczesciej wskazywanym celem podrézy jest miejsce
noclegowe. Nie jest to zaskakujgce, gdyz tam wtasnie koficzy swdj dzien wiekszos¢ przyjezdnych. Drugim
najczesciej wskazywanym celem jest miejsce zwigzane z ustugami lub gastronomia. Warto zwrdcic
uwage na duzg popularnosé szlakdw gorskich wérdd podrdzy poza sezonem turystycznym — wiekszg niz
obiektéw kulturalnych iatrakcji sportowych. W sezonie zimowym wzrasta liczba podrozy
wykonywanych na stoki, zas w letnim na gérskie szlaki.
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TABELA 30. LOKALIZACJA CELU PODROZY WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
KOMUNIKACIA ZBIOROWA.

o & > ig o & > ig o X > ig
58 £5 58 £5 52 £%
2% $8 §8 %8 £8 &
Sg 5% E= 53 S5 £
4 8 0 é g 8 0 é 4 8 0 é
dzien powszedni sobota niedziela
Krupowki 2701 25,0% 2156 20,7% 1966 22,7%
Centrum Zakopanego 2753 25,4% 2850 27,4% 2047 23,6%
Poza centrum Zakopanego 2621 24,2% 2782 26,8% 2699 31,2%
£ ;% Koscielisko 406 3,8% 769 7,4% 147 1,7%
§ E W strone Poronina (DK47) 226 2,1% 277 2,7% 211 2,4%
& & W strone Koscieliska 120 1,1% 27 03% 357 41%
§ :g W strone Kiry (DW958) 727 6,7% 646 6,2% 194 2,2%
3
W strone Cyrhla 570 5,3% 394 3,8% 477 5,5%
W strone Kuznic 695 6,4% 499 4,8% 569 6,6%
Ogodtem 10820 100,0% 10399 100,0% 8669 100,0%
Krupowki 3635  16,5% 3168  15,8% 3882 21,5%
Centrum Zakopanego 7226 32,8% 7314 36,4% 6610 36,6%
Poza centrum Zakopanego 8378 38,0% 6931 34,5% 5457 30,2%
g“ g Koscielisko 821 3,7% 1081 5,4% 988 5,5%
.g :]E: W strone Poronina (DK47) 295 1,3% 174 0,9% 174 1,0%
% g W strone Koscieliska 68  0,3% 84  0,4% 77 04%
2 :g W strone Kiry (DW958) 773 3,5% 567 2,8% 373 2,1%
= - W strone Cyrhla 476 2,2% 445 2,2% 306 1,7%
W strone Kuznic 351 1,6% 340 1,7% 184 1,0%
Ogodtem 22023 100,0% 20104 100,0% 18050 100,0%
Krupowki 827  19,2%
Centrum Zakopanego 1408  32,7%
Poza centrum Zakopanego 1088 25,3%
E ;8; Koscielisko 80 1,9%
g E W strone Poronina (DK47) 213 5,0%
§ g W strone Koscieliska 77 1,8%
g Eg W strone Kiry (DW958) 186 4,3%
W strone Cyrhla 87 2,0%
W strone Kuznic 335 7.8%
Ogotem 4301 100,0%
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W  kazdym badanym okresie dominujg trzy kierunki podrézy: Krupdwki, Centrum
Zakopanego i Zakopane — poza centrum. W dni powszednie liczba podrozy w te trzy miejsca jest
zblizona, stanowi w kolejnosci jak w tabeli powyzej 75% - 87% - 79%. Z tego mozna wnies¢, ze najwiekszg
atrakcja turystyczng Zakopanego jest ... samo miasto!

Wazne jest, ze istnieje silna korelacja miedzy liczbg podrézy wykonywanych do poszczegdlnych celdw
w analizowanych okresach roku co pokazuje ponizsze zestawienie:

Relacja: zima do lata poza sezonem do lata

Wspotczynnik korelacji R 0,943 0,945

W soboty spada liczba podrdzy na Krupdwki, natomiast dla podrézy do pozostatych czesci Zakopanego
utrzymuje sie zblizona liczba. W niedziele przyjezdni mniej podrézujg do Centrum, wzrasta natomiast
odsetek podrézy poza Zakopane. Okoto 20% wszystkich podrdzy wykonywanych poza sezonem
turystycznym konczy sie poza Zakopanem i KosScieliskiem.

W sezonie turystycznym zdecydowanie wiekszy odsetek podrdézy realizowany jest w Zakopanem.
W czasie dni powszednich 38% podrdzy koniczy sie poza centrum, a 33% w Centrum Zakopanego.
W niedziele te proporcje sie odwracajg. Podréze na Krupdwki stanowig okoto 16% wszystkich podrézy
w dni powszednieiw sobote. W niedziele ten odsetek wzrasta do ponad 20%. Podréze poza
Zakopane i Koscielisko stanowig mniej niz 10% wszystkich podrézy wykonywanych przez przyjezdnych
W sezonie turystycznym.
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TABELA 31. SRODKI TRANSPORTU UZYWANE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO
ZAKOPANEGO KOMUNIKACJA ZBIOROWA,

gmi gjﬁ.i gm.i gjﬁ.i gm.i gjﬁi
-3 288 z-8 z3823 z=3a 238328
i i i i 0 i
dzien powszedni sobota niedziela
Pieszo 4218 39,0% 3495 33,6% 3000 34,6%
Samochad 1089 10,1% 1654 15,9% 1509 17,4%
5 Autobus miejski 613 5,7% 77 0,7% 435 5,0%
E” §_ Bus 4373 40,4% 4274 41,1% 2774 32,0%
g g Dorozka 14 0,1% 15 0,1% 15 0,2%
g % Taksowka 308 2,8% 676 6,5% 693 8,0%
v Rower 63 0,6% 32 0,3% 32 0,4%
Inaczej 374 3,5% 557 5,4% 420 4,8%
Ogdtem 10820 100,0% 10399 100,0% 8669 100,0%
Pieszo 11293 51,3% 9556 47,5% 9510 52,7%
Samochad 707 3,2% 1009 5,0% 852 4,7%
g 5 Autobus miejski 836 3,8% 1023 5,1% 551 3,1%
é é_ Bus 7026 31,9% 6279 31,2% 5744 31,8%
o & Dorozka 174 0,8% 280 1,4% 184 1,0%
g % Taksowka 1351 6,1% 1310 6,5% 1065 5,9%
= " Rower 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Inaczej 693 3,1% 680 3,4% 175 1,0%
Ogdtem 22023 20104 18049
Pieszo 3276 76,2%
Samochéd 82 1,9%
£ é’ Autobus miejski 44 1,0%
£ g Bus 641 14,9%
?E) E Dorozka 53 1,3%
§ T Taksowka 140 3,2%
= % Rower b.d. b.d.
Inaczej 65 1,5%
Ogdtem 4301

Uwaga! Podrdéz mozna odbyc wiecej niz jednym srodkiem transportu - dane nie sumujq sie do 100%.

W kazdym badanym okresie dominujg podréze piesze, a sposréd zmotoryzowanych srodkéow — BUS-y.
W dni powszednie liczba podrozy pieszych jest najwyzisza latem (co zrozumiate), udziat buséw jest
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wysoki, choc¢ latem nieco nizszy niz w pozostatych okresach — mozna domniemywac, ze latem BUS jest
zamieniany na podréze piesze.

Wazne jest, ze istnieje korelacja miedzy udziatem podrézy wykonywanych poszczegdlnymi srodkami
lokomocji w analizowanych okresach roku co pokazuje ponizsze zestawienie:

Relacja: zima do lata poza sezonem do lata

Wspotczynnik korelacji R 0,919 0,742

W zestawieniach przez termin ,autobus miejski” nalezy rozumie¢ ustugi duzymi pojazdami (pojemnos¢
powyzej ok. 20 osdb), zaréwno TESKO jak i innych przewoznikéw. W badaniu jakie prowadzono nie byto
mozliwosci precyzyjnego ustalenia, jakim pojazdem pasazer podrdzowat, stad postuzono sie pojeciem
BUS — maty pojazd, autobus miejski — duzy. Przymiotnik ,miejski” ma wyrdznié¢ pojazdy komunikacji
lokalnej jako oddzielny typ od pojazdéw komunikacji dalekobieznej (postugujgc sie popularnymi
pojeciami).

Nalezy doda¢, Ze badania poza sezonem i zimowe zrealizowano przed uruchomieniem sieci autobusu
miejskiego (TESKQ), za$ badanie letnie zrealizowano w okresie rozruchowym tej ustugi, wykonywanych
czterema pojazdami sredniej pojemnosci.

Podrézni odwiedzajgcy Zakopane poza sezonem turystycznym swoje podréze po miescie najczesciej
odbywajg BUS-em. Wykonywane jest w ten sposdb 40% podrdzy w dni powszednie i soboty. Drugi
najczestszy sposob podrdzowania po Zakopanem to pieszo. W weekendy wykonywana jest w ten sposéb
co 3 podréz, w dni powszednie prawie 40%. Cze$¢ podréznych przyjezdzajgcych do Zakopanego poza
sezonem $rodkami komunikacji zbiorowej dysponuje w miescie mozliwoscig korzystania z samochodu.
Wskazuje na to fakt, ze 10% podrdzy w dni powszednieiponad 15% podrozy weekendowych
wykonywana jest tym srodkiem transportu.

W czasie sezonu turystycznego potowa podrézy na terenie Zakopanego to podréze piesze, a co 3 podrdz
wykonywana jest komunikacja BUS-owg. Co ciekawe, w sezonie letnim proporcje sg inne niz zimg—
wiecej pieszo (76%), mniej samochodami (1,9%).

Warto tez zwrdéci¢ uwage na znaczny udziat podrdézy takséwkami zimg, choé nie jest on wysoki w
poréwnaniu z transportem zbiorowym (3 — 6% do tgcznie 15 do 45%).
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Rysunek 27. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W DZIEN POWSZEDNI W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA
PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA ZBIOROWA (DZIEN POWSZEDNI)
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RYSUNEK 28. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W SOBOTE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA ZBIOROWA (SOBOTA)
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RYSUNEK 29. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W SOBOTE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO KOMUNIKACIA ZBIOROWA (SOBOTA)

Rozktad godzinowy podrdzy poza sezonem turystycznym jest dos¢ réwnomiernie roztozony miedzy
godziny 9 a 20, z okresowo wyzszym ruchem po potudniu, w godzinach 14 — 18. Notowany jest wyrazny
spadek liczby podrdzy o godzinie 12.

W trakcie trwania sezonu turystycznego ruch jest wiekszy. W dni powszednie i w soboty wystepuje
szczyt poranny o godzinie 11. W niedziele ruch poranny rozktada sie rownomiernie miedzy godzinami 8
a 11. Po potudniu w dni powszednie i w soboty szczyt przypada na godzine 16, jednak wysoki ruch
utrzymuje sie od 15 do 18. W soboty mozemy ponadto wyrdznic trzeci szczyt o godzinie 13. Niedzielny
ruch popotudniowy charakteryzuje sie bardzo wyraznym szczytem o godzinie 15. Natezenie ruchu
wzrasta godzine wczesniej, o 14., a dos¢ wysokie natezenie utrzymuje sie do 17.

4.2 Badanie turystdw w miejscach noclegowych

4.2.1 Metodologia prowadzenia badania

Badanie ankietowe turystdw w miejscach noclegowych prowadzone bylo metodg wywiadow
ankietowych wypetnianych samodzielnie przez turyste przy wykorzystaniu wystandaryzowanych
kwestionariuszy  papierowych  (PAPl). W celu ufatwienia respondentom  doktadnego
zlokalizowania i zdefiniowania celéw podrézy czescig kwestionariusza byta mapa Zakopanego
z oznaczeniami atrakcji turystycznych, sportowych, kulturalnychiinnych oraz dzielnic miasta i drég
wyjazdowych. Mapa opracowana zostata na podstawie materiatébw Biura Promocji Zakopanego.
Kwestionariusz zostat przystosowany do potrzeb poprzez opracowanie atrakcyjnej formy graficznej
utatwiajgcej jego samodzielne wypetnienie.
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Turysci byli proszeni o wypetnienie kwestionariusza ostatniego dnia pobytu. Ten modut badania byt
skierowany do 0sdb, ktore przyjechaty do Zakopanego samochodami osobowymi.

Badania turystéw w miejscach noclegowych realizowane byto w 38 miejscach noclegowych na terenie
Zakopanego i Koscieliska. Wybdr miejsc noclegowych, z ktérymi podjeto kontakt w celu uzyskania zgody
na realizacje badan, oparty byt o losowanie warstwowe i przekazane bazy danych z miejscami
noclegowymi przez Zamawiajgcego. Probe miejsc wylosowano z 5-krotnym naddatkiem, niezbednym do
realizacji badania w zatozonej liczbie wywiaddw w przypadku odmow wiascicieli pensjonatéw i hoteli.
Przeprowadzona procedura losowania byta tak zaplanowana, aby zachowac strukture typdw miejsc
(zmienna , TYP") oraz lokalizacji (zmienna ,Dzielnica”). W kazdej warstwie TYP/Dzielnica zachowano
zadang strukture oraz naddatek 5-cio krotny. Wyrdzniono 3 typy miejsc noclegowych i 7 dzielnic miasta,
stanowigcych warstwy losowania.

Typy miejsc noclegowych:

1. Hotele (skategoryzowane)
2. Kwatery
3. Osrodkii pensjonaty skategoryzowane

Dzielnice:
1. Bystre
2. Centrum
3. Cyrhla
4. Harenda
5. Krzeptéwki
6. Olcza
7. Pardatéwka

Badanie byto realizowane w okresie od 1 lutego 2016 do 20 marca 2016 oraz jako badanie sprawdzajgce
w sezonie letnim we wrze$niu / pazdzierniku 2016.

Po kontroli i weryfikacji zebranego materiatu do analiz zostaty przyjete 324 ankiety w okresie zimowym,
za$ w sezonie letnim uzyskano tylko 21 ankiet (zta pogoda, odmowy).

Wyniki badania zostaty przedstawione bez wazenia. Ze wzgledu na brak dostepnosci danych na temat
struktury i wielkosci populacji turystéw przyjezdzajacych do Zakopanego komunikacjg indywidualng,
niemozliwe jest dokonanie estymacji wyniku na populacje generalna.

Badanie byto prowadzone tylko w zimowym sezonie turystycznym. Dane zostaty przedstawione

w podziale na ogdt turystdw przyjezdzajgcych do Zakopanego transportem indywidualnym
przebywajgcych w miescie w dzien powszedni (wtorek, sroda, czwartek), w sobote oraz w niedziele.
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TABELA 32. DtUGOSC POBYTU W ZAKOPANEM WSROD TURYSTOW PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM

INDYWIDUALNYM.
dzien powszedni sobota niedziela
Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
turystow  turystéw  turystow  turystéw  turystow  turystow
taczna dtugosé 1 noc 6 2,0% 1 0,4% 2 0,7%
pobytu—sezon 5 noce 38 12,5% 18 6,5% 17 6,1%
Zimowy 3 lub wiecej nocy 260 85,5% 260 93,1% 260 93,2%
Ogotem 304 100,0% 279 100,0% 279 100,0%
taczna dtugosé 1 noc 16,7%
pobytu—sezon 7 ngee 33,3%
letni® 3 lub wiecej nocy 50,0%

* Ze wzgledu na matq prébe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja dla dtuzszych pobytow

Zdecydowana wiekszos¢ badanych turystow przyjezdzajgcych transportem indywidualnym przyjechata
na dtuzszy pobyt — wyraZznie widac to dla sezonu zimowego. Pobyty letnie sg krotsze niz zimowe nawet
0 1/3 liczby dni. Wsrdd turystow przebywajacych na terenie Zakopanego w dzien powszedni ponad 80%
zadeklarowato, ze przyjechato na 3 lub wiecej noclegédw. Wsrdd podréznych obecnych w miescie
w soboty i niedziele ten odsetek wynidst ponad 90. Pordwnanie zachowan zima i latem wskazuje na
podobne proporcje (wspdtczynnik korelacji jak nizej):

Relacja: zima do lata
Wspotczynnik korelacji R 0,919
Niemniej wida¢ z wynikow, ze czas pobytu w Zakopanem w zimie jest dtuzszy, niz latem. Mozna to

ttumaczy¢ faktem, ze podrdz zimowa wymaga bardziej pracochtonnych przygotowan i zgromadzenia
wiecej bagazu, niz latem, stad czas pobytu warto wydtuzy¢.
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TABELA 33. RODZAJ POBYTU W ZAKOPANEM WSROD TURYSTOW PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM

INDYWIDUALNYM.

dzien powszedni

niedziela

Liczba

Odsetek

turystow  turystow

Liczba Odsetek

turystow  turystéw turystéw

Rodzaj pobytu w Z rodzing 177 57,8% 163 58,2%
Zakopanem —sezon 7 przyiaciétmi 80  26,1% 75 26,8%
zimowy z 16 52% 16 57%
rodzing i przyjaciétmi
Samotnie 33 10,8% 26 9,3%
Ogdtem 306 100,0% 280  100,0%
Rodzaj pobytu w Z rodzing 61,9%
Zakopanem — sezon 7 przyjaciotmi 23,8%
letni*
z
rodzing i przyjaciotmi 9,5%
Samotnie 4,8%

* Ze wzgledu na matq probe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac

jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja dla dtuzszych pobytow

Odmiennie niz w przypadku turystow przyjezdzajgcych do Zakopanego transportem zbiorowym,

w przypadku oséb docierajgcych samochodami osoby spedzajgce czas samotnie stanowity tylko okoto 5

-10%. Najczesciej podrézni przyjezdzali do Zakopanego na pobyt rodzinny (okoto 60%), rzadziej byty to

przyjazdy wspélnie z przyjaciétmi (okoto 25%). Zachowania zima i latem sg bardzo podobne.

Co do rdéznic miedzy sezonem zimowym a letnim to istnieje silne podobieAstwo modeli pobytu,

poniewaz wspotczynnik wynosi:

Relacja:

Wspotczynnik korelacji R

zima do lata
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TABELA 34. CEL POBYTU W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAIACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM

INDYWIDUALNYM.
dzien powszedni sobota niedziela
Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
turystow turystow turystow turystow turystow turystow
Cel turystyka, sport, 275 89,6% 264 92,6% 259 92,8%
pobytu — wypoczynek
sezon kultura, rozrywka 47 15,3% 46 16,1% 46 16,5%
zimowy praca sezonowa 2 0,7% 2 0,7% 2 0,7%
praca stafa 4 1,3% 0 0,0% 0 0,0%
zatatwianie spraw 13 4,2% 9 3,2% 11 3,9%
stuzbowych
nauka 1 0,3% 1 0,4% 1 0,4%
odwiedziny rodziny, 18 5,9% 15 5,3% 13 4,7%
znajomych
inne 2 0,7% 3 1,1% 1 0,4%
Ogdtem 307 285 279
Cel turystyka, sport, 56,7%
pobytu — wypoczynek
sezon kultura, rozrywka 13,3%
letni* praca sezonowa 0,0%
praca stafa 6,7%
zatatwianie spraw 6,7%
stuzbowych
nauka 3,3%
odwiedziny rodziny, 3,3%
znajomych
inne 10,0%

* Ze wzgledu na matq probe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja respondentéw
Uwaga! Mozna byto wskazac wiecej niz jeden cel pobytu - dane nie sumujq sie do 100%.

Wiekszosc¢ turystow jako gtowny cel pobytu wskazata turystyke, sport i wypoczynek, z czego w zimie jest
to zdecydowana wiekszo$¢ (90%), latem zwykta wiekszos¢ (57%). Okoto 15% przyjezdzajacych do
Zakopanego w obu sezonach samochodami wskazata jako cel kulture i rozrywke. Pozostate powody
przyjazdu wskazywane byty sporadycznie. Mozna uznaé, ze zachowania turystéw sg w dwdch sezonach
s3 mocno zblizone, poniewaz badanie korelacji miedzy zrachowaniami w dni powszednie wykazaty
wskaznik:

Relacja: zima do lata

Wspotczynnik korelacji R 0,984
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TABELA 35. MIEJSCE NOCLEGOWE W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

dzien powszedni sobota niedziela
Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
turystow turystow turystow turystow turystdw  turystéw
Typ miejsca hotel 13 4,7% 9 3,5% 8 3,2%
noclegowego w pensjonat 234 84,1% 229 88,7% 221 88,4%
sezonie Zimowym . o 31 11,2% 20 7,8% 21 8,4%
Ogotem 278 100,0% 258 100,0% 250 100,0%
Typ miejsca hotel 42,9%
noclegowego w pensjonat 47,6%
sezonie letnim* v 4,8%
Ogdtem 100,0%

* Ze wzgledu na matq probe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja respondentéw

Uwaga: Wsrdod podrdéznych przyjezdzajgcych transportem indywidualnym, ktdrzy zdecydowali sie
udzieli¢ odpowiedzi w ankiecie dominowali mieszkancy pensjonatéw. Wyniki nalezy uznac¢ za
orientacyjne. Niemniej mozna uznaé, ze podobienstwa sg dos¢ stabe, wspdtczynnik korelacji wynosi:

Relacja: zima do lata
Wspotczynnik korelacji R 0,523

Gtéwna rdznica dotyczy wykorzystania hoteli i pensjonatdéw: wyzszy udziat hoteli latem moze by¢
efektem ogdlnie liczniejszego naptywu turystow a stopien zapetnienia kwater jest latem wyzszy niz zima.
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TABELA 36. LOKALIZACJA MIEJSCA NOCLEGOWEGO W ZAKOPANEM WSROD PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO
ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

dzien powszedni sobota niedziela

Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
turystow  turystow  turystéw  turystéw  turystéw  turystéw

Lokalizacja noclegu - Bystre 48 16,2% 37 13,4% 34 12,7%
dzielnica Centrum 69 23,3% 68 24,6% 66  24,6%
Zakopanego/Koscielisko " - 19 6,4% 19 6,9% 20 7,5%
— sezon zimowy
Harenda 22 7,4% 19 6,9% 19 7,1%
Krzeptdwki 74 25,0% 72 26,1% 68 25,4%
Olcza 34 11,5% 32 11,6% 30 11,2%
Pardatéwka 12 4,1% 11 4,0% 13 4,9%
Koscielisko 18 6,1% 18 6,5% 18 6,7%
Ogdtem 296 100,0% 276 100,0% 268  100,0%
Lokalizacja noclegu - Bystre 0
dzielnica Centrum 81,0%
Zakopanego/Koscielisko Cyrhla 0
—sezon letni*
Harenda 0
Krzeptowki 4,8%
Olcza 0
Pardatéwka 9,5%
Koscielisko 4,8%
Ogodtem 100%

* Ze wzgledu na matq probe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja respondentéw

Najwiecej uczestnikdw ankiety nocowato w Centrum Zakopanego oraz na Krzeptdwkach lub Olszy i
Pardatéwkach. Pewng popularnoscig cieszyty sie takze dzielnice: Bystre i Olcza. Roznorodnos¢ tych
dzielnic pozwala sadzi¢, ze wyniki mozna uznaé za odzwierciedlajgce przecietne zachowania turystow.
Ponadto niewielka préba w ankiecie letniej, skutkujgca brakiem reprezentatywnosci w przestrzennym
rozmieszczeniu jej nie pozwala na wycigganie wnioskéw na podstawie analizy statystycznej.

Niemniej mozna uznac, ze podobienistwa sg dosc¢ stabe, wspdtczynnik korelacji wynosi:
Relacja: zima do lata
Wspotczynnik korelacji R 0,523

Gtéwna rdznica dotyczy wykorzystania hoteli i pensjonatéw: wyzszy udziat hoteli latem moze by¢
efektem ogdlnie liczniejszego naptywu turystow a stopien zapetnienia kwater jest latem wyzszy niz zima.
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TABELA 37. PteC | WIEK PODROZNYCH PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

dzien powszedni sobota niedziela
Okres badania Liczba  Odsetek  Liczba  Odsetek  Liczba  Odsetek
turystow turystéw turystow turystéow turystéw turystow
Pte¢ Kobieta 164 53,4% 161 56,5% 154 55,2%
badanego Mezczyzna 143 46,6% 124  43,5% 125  44,8%
Ogdtem 307 100,0% 285  100,0% 279  100,0%
. Wiek 18-39 lat 182 59,3% 167 58,6% 167 59,9%
>ezon zimowy badanego 40.59 |at 109 355% 101 354% 97  34,8%
60 i wiecej 16 5,2% 17 6,0% 15 5,4%
lat
Ogdtem 307 100,0% 285  100,0% 279  100,0%
Pte¢ Kobieta 47,6%
badanego Mezczyzna 52,4%
Ogdtem 100%
s . Wiek 18-39 lat 66,7%
ezon letn! badanego 40.59 |at 28,6%
60 i wiecej
lat 4,8%
Ogodtem 100%

* Ze wzgledu na matqg prébe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja respondentéw

Wsrod podrdznych, ktorzy przyjechali do Zakopanego transportem indywidualnym iwzieli udziat
w badaniu, wystepuje nieznaczna przewaga kobiet zimg, a mezczyzn latem. Dominowaty osoby z grupy
wiekowej 18-39 lat (okoto 60% badanych). Podrozni w wieku 60 lat lub wiecej stanowili okoto 5%
badanych. Wyniki dla dwdch sezondw sg w zasadzie zbiezne, to znaczy rownice w poszczegdlnych
kategoriach w strukturze badanych cech mieszcza sie w przedziale +/- 7 punktéw %%. Mozna to uznaé
za nieistotng réznice — w obu okresach sktad pfci i wieku jest podobny.
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4.2.4.2 Charakterystyka podrézy wykonywanych przez przyjezdzajgcych do Zakopanego
transportem indywidualnym

TABELA 38. SREDNIA LICZBA PODROZY WYKONYWANYCH DZIENNIE PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

dzien powszedni sobota niedziela
Srednia liczba podrézy 2,8 2,9 2,8
— sezon zimowy
Srednia liczba podrézy 2,0

—sezon letni*

* Ze wzgledu na matg prébe podano wartosci Srednie bez rozbijania na dni

Srednia liczba podrézy zadeklarowana przez badanych to niecate 3 (mniej latem, ale przy niskiej prébie
i ztej pogodzie w okresie badania). Mozna spodziewac sie, ze jest to wartos$¢ zanizona. Badanie byto
prowadzone przy uzyciu kwestionariusza wypetnianego przez turystow samodzielnie. Jest
prawdopodobne, ze turysci skupili sie na notowaniu gtéwnych podrdzy, pomijajg drobne
przemieszczenia (np. z miejsca ustugowego do placéwki gastronomicznej potozonej niedaleko).
Badania wykonane dla transportu zbiorowego, wykonane przez ankieterow, daty wyzsze wyniki

(powyzej 3).
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TABELA 39. CELE PODROZY WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM

INDYWIDUALNYM.
dzien powszedni sobota niedziela
Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
podrozy podrozy podrozy podrozy podrozy podrozy
Typ Stok 176 20,3% 168 20,6% 160 20,1%
miejsca = Migjsce sakralne 31 3,6% 28 3,4% 30 3,8%
*€20N Obiekt Kulturalny, 23 2,6% 22 2,7% 22 2,8%
zimowy historyczny
Atrakcja sportowa 43 4,9% 43 5,3% 43 5,4%
Gorski szlak 86 9,9% 77 9,4% 76 9,5%
Gastronomia, ustugi 132 15,1% 123 15,1% 116 14,6%
Miejsce pracy 5 0,6% 3 0,4% 5 0,6%
Miejsce nauki 1 0,1% 1 0,1% 1 0,1%
Rodzina, znajomi 7 0,8% 5 0,6% 5 0,6%
Miejsce noclegu 342 39,2% 320 39,3% 312 39,2%
Dworzec PKP/PKS 3 0,3% 2 0,2% 2 0,3%
Inne miejsce 23 2,6% 23 2,8% 24 3,0%
Ogotem 872 100,0% 815 100,0% 796 100,0%
Typ Stok 0
miejsca = Migjsce sakralne 2,7%
Iseetznc?: Obiekt Kulturalny,
historyczny 13,5%
Atrakcja sportowa b.d.
Gorski szlak 37,8%
Gastronomia, ustugi 16,2%
Miejsce pracy 10,8%
Miejsce nauki 1,7%
Rodzina, znajomi 1,0%
Miejsce noclegu 5,4%
Dworzec PKP/PKS 5,4%
Inne miejsce 5,4%
Ogdtem 100,0%

* Ze wzgledu na matq probe podano wartosci srednie bez rozbijania na dni; wartosci procentowe nalezy traktowac
jako orientacyjne; w okresie badania warunki pogodowe byty zte, stqd mata frekwencja respondentéw

Zimg najczesciej wskazywanym celem podrézy jest miejsce noclegowe, latem zas gérski szlak. Jest to
zrozumiate — latem wiele oséb wykonuje mniej podrézy, ale na dfuzej i dalej. Drugim najczesciej
wskazywanym celem zimg jest stok, gdzie konczy sie co 5 podréz, zas latem - gérski szlak. Okoto 15%
podrdzy w obu sezonach to podréze do placdwki gastronomicznej lub ustugowej. Warto zwrdci¢ uwage
na duzg popularnosc¢ szlakdw gorskich — wiekszg niz obiektow kulturalnych i atrakcji sportowych.
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TABELA 40. LOKALIZACJA CELU PODROZY WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO
TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM — SEZON ZIMOWY*

dzien powszedni sobota niedziela

Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek
podroézy podrozy podrozy podrozy podroézy podrozy

Lokalizacja Krupdwki 99 11,8% 92 11,7% 91 11,9%
miejsca Centrum 106 12,6% 102 13,0% 101 13,2%
Zakopanego
Poza centrum 419 49,9% 390 49,8% 381 49,9%
Zakopanego
Koscielisko 24 2,9% 22 2,8% 22 2,9%
W strone Poronina 61 7,3% 57 7,3% 53 6,9%
(DK47)
W strone 39 4,6% 36 4,6% 35 4,6%
Koscieliska
W strone Kiry 33 3,9% 29 3,7% 31 4,1%
(DW958)
W strone Cyrhla 43 5,1% 41 5,2% 37 4,8%
W strone Kuznic 16 1,9% 14 1,8% 13 1,7%
Ogotem 840 100,0% 783 100,0% 764 100,0%

*W sezonie letnim liczba zgromadzonych ankiet nie pozwala na ufne przetworzenie materiatu badawczego,
ktory bytby poréwnywalny zdanymi dla sezonu zimowego.

Prawie potowa podrdézy wykonywanych przez turystéw, ktérzy przyjechali do Zakopanego transportem
indywidualnym to podrdze poza centrum Zakopanego. Okoto 12% podrdzy konczy sie w centrum,
podobna ilos¢ to podrdze na Krupdwki. Ponad 20% wszystkich wykonywanych podrézy konczy sie poza
Zakopanem — najczesciej sg to wyjazdy w strone Poronina.

TABELA 41. SRODKI TRANSPORTU WYKORZYSTYWANE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM — SEZON ZIMOWY*

dzien powszedni sobota niedziela

Liczba Odsetek Liczba Odsetek Liczba Odsetek

podroézy podrozy podrozy podrozy podrozy podrozy
Srodki Pieszo 204 23,4% 191 23,5% 193 24,3%
transporty samochad 538 61,8% 509 62,5% 489 61,5%
Autobus 14 1,6% 10 1,2% 10 1,3%

miejski

Bus 94 10,8% 90 11,1% 89 11,2%
Dorozka 5 0,6% 5 0,6% 4 0,5%
Taksdwka 19 2,2% 12 1,5% 13 1,6%
Ogotem 871 100,0% 814 100,0% 795 100,0%

*W sezonie letnim liczba zgromadzonych ankiet nie pozwala na ufne przetworzenie materiatu badawczego
ktory bytby poréwnywalny zdanymi dla sezonu zimowego.
Uwaga! Podrdéz mozna odbyc wiecej niz jednym Srodkiem transportu - dane nie sumujq sie do 100%.

RU3BICA

C O N S U L
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Osoby, ktére do Zakopanego przyjezdzajg samochodem, takze po Zakopanem poruszajg sie tym
Srodkiem transportu. Dzieje sie tak w ponad 60% podrdzy. Prawie co czwarta (23%) podréz wykonywana
jest pieszo. Trzecim najczesciej wykorzystywanym s$rodkiem transportu jest bus. Tym srodkiem
transportu wykonywanych jest 11% podrdézy.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

e lzier) powszedni

RYSUNEK 30. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W DZIEN POWSZEDNI W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

W dni powszednie natezenie ruchu generowanego przez turystéw, ktérzy przyjechali do Zakopanego
transportem indywidualnym jest roztozone pomiedzy godziny 10 a 21. Wyrazny wzrost liczby
wykonywanych podrézy nastepuje okoto godziny 14. Wysokie natezenie ruchu utrzymuje sie do godziny
18. Szczyt przypada na godzine 15.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

sobota

RYSUNEK 31. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W SOBOTE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

niedziela

RYSUNEK 32. GODZINOWY ROZKtAD PODROZY W NIEDZIELE W PODROZACH WYKONYWANYCH W CIAGU DNIA PRZEZ
PRZYJEZDZAJACYCH DO ZAKOPANEGO TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

Natezenie ruchu generowanego przez turystéw, ktérzy przyjechali do Zakopanego transportem
indywidualnym, w soboty i w niedziele jest zblizone. Natezenie ruchu zaczyna wzrasta¢ po godzinie 10,
po godzinie 21 nastepuje wygaszenie ruchu. Najwyzsze natezenie ruchu notowane jest pomiedzy
godzinami 14 a 18, ze szczytem przypadajgcym na godzine 15.
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Wykonawca przeprowadzit pomiar ruchu wjazdowego i wyjazdowego do/z Zakopanego transportem
zbiorowym. Badanie prowadzone byto na dworcach komunikacji zbiorowej: Zakopiarskim Dworcu
Autobusowym, Placu PKP i Dworcu PKP. W drugiej fali badania powyzsze punkty zostaty uzupetnione o
przystanek BUS przy ul. 3 maja.

WSszystkie pomiary objety catg dobe dnia pomiarowego (wszystkie kursy przyjezdzajgce i odjezdzajgce).

Badania ruchu wjazdowego zostaty przeprowadzone metodg manualnej (osobistej) obserwacji
pojazdéw i zliczania pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych oraz pozostajgcych w pojazdach.
Obserwacje prowadzone byty przez przeszkolony zespdt pomiarowcdédw —z zewnatrz.

Wykonawca zapewnit odpowiednig obsade wybranych punktéw, dostosowujac liczbe pomiarowcéw do
wielkos$ci ruchu pojazdéw. Dzieki temu kazdy pojazd zostat zaobserwowany, a wymiana pasazerska —
odnotowana z duzg doktadnoscig. Pomiarowcy nie postugiwali sie metodami szacowania ttumu, mieli
zadanie policzy¢ kazdego pasazera, zatem nalezy zatozy¢ bardzo wysoka precyzje pomiardw.

Podczas | Fali badania pomiary na Zakopiariskim Dworcu Autobusowym objety 4 dni: 22, 23, 24, 25
pazdziernika (czwartek — niedziela). Pomiary na Placu PKP i Dworcu PKP objety 2 dni: 28.10 ($roda) i 8.11
(niedziela).

W czasie realizacji Il Fali badania pomiary na Zakopianskim Dworcu Autobusowym objety 6 dni: 19
(wtorek), 21 (czwartek) i 31 stycznia (niedziela) oraz 12 (pigtek), 13 (sobota) i 14 luty (niedziela). Pomiar
na Placu PKP wykonany zostat 26 i 27 stycznia (wtorek — sroda) oraz 5, 6i 7 lutego (pigtek — niedziela).
Pomiary na Dworcu PKP byty realizowane 5, 6i 7 lutego (pigtek, sobota, niedziela).

Dodatkowy pomiar na przystanku BUS przy Al. 3 Maja wykonany zostat 21 i 24 lutego (niedziela i Sroda).
Pomiar wykonano w kluczowym okresie doby, od godziny 9:00 do 19:00.

W Ill fali pomiaréw (lato sierpien — wrzesien 2016) pomiary nie byty wykonywane z powodu zamkniecia
linii kolejowej, co powaznie zaktdcitoby wyniki pomiaréw i nie bytyby przydatne do celéw pracy.

Pomiar ruchu wjazdowego i wyjazdowego do/z Zakopanego odbywat sie przy uzyciu specjalnie
przygotowanych arkuszy pomiarowych.

Wykonawca wykonat inwentaryzacje potgczen przyjezdzajgcych i wyjezdzajgcych do/z Zakopanego i na
tej podstawie przygotowat arkusz pomiarowy zawierajgcy spis potgczen podlegajgcych badaniu wraz z
informacjg o godzinie odjazdu/przyjazdu, przewozniku, miescie docelowym/zrédtowym.

Przyktadowy arkusz przedstawia rysunek:
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ZAKOPIANSKI DWORZEC AUTOBUSOWY
Nazwisko ankietera: Numer ankietera: Data: Godzina rozpoczecia pracy: Numer punktu:
£ TYP POJAZDU
Godzina Wpisz liczbe pasazerow, ilu: @ ;‘;_:
Numer | 4| ©diazdu/ Kierunek Preewosnik Brak | 989 £l B B B
kursu [O;’jjazd Godzina z/do kursuz | 2 s ﬁ = £ g5 5le£5
Przyjazdu DOJECHALO POJECHALO £ ERIr) &E = E ER
DO DWORCA WYSIADLO WSIADLO DALE] 2 ® alms v o= -9
A B & D E F G H I J K L M N 0
41 o 07:55 Krakdw Szwagropol
42 P 08:00 Krakow Majer/ Max Bus
\
43 P 08:00 Biatystok PKS wi Biatymstoku ®\\ \
44 o] 08:00 Ustka Piomiriski/ A.D. Euro Trans @Vo
45 P 08:07 Gliczardw Gdérny Giewont ,I/QQ\
16 p 08:13 Krakdw szwag<\?8&
a7 o 08:15 Krakdw Majer/ Maxw
48 [o] 08:15 Gliczardw Gdérny Giewont Sp. J.
49 P 08:27 Gliczaréw Gérny Giewont
50 o 08:30 Krakow Szwagropol

Analize podzielono na dwie czesci: osobno przedstawiono wyniki dla punktu pomiarowego przy Alei
3 Maja, a osobno dla punktow pomiarowych na Zakopianskim Dworcu Autobusowym i Placu PKP.
Spowodowane to byto tym, ze badanie w punkcie pomiarowym przy Alei 3 Maja przeprowadzone
zostato jedynie w drugiej fali (sezon turystyczny) i badano jedynie osoby wyjezdzajgce. Dodatkowo,
osoby odjezdzajgce z tego przystanku to przede wszystkim mieszkancy okolicznych powiatéw
przyjezdzajacy na jedng noc lub nie nocujgcy w ogdle. Turysci opuszczajgcy Zakopane stanowili jedynie
niewielki odsetek ogdtu osdb wyjezdzajacych z tej lokalizacji.

W punkcie pomiarowym przy Al. 3 Maja najwyzszy tgczny potok pasazerdw zaobserwowano w godzinach
9-14 zaréwno w dziert powszedni jak i w niedziele. Nieco nizszy tgczny potok pasazerdéw obserwowano
w godzinach 15-19, jednak réznice dzienne wahania potoku pasazerdw byty podobne w dziert powszedni
jak iw niedziele. Zauwazy¢ nalezy, ze sumaryczny potok pasazeréw w niedziele byt prawie o jedng
trzecig mniejszy niz w dniu powszednim.
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TABELA 42. NAPEENIENIE W UJECIU GODZINOWYM.

WSIADtO
Suma %

9-14 1855 56,3%

wtorek-czwartek pora 15-19 1442 43,7%

Daiert Tygodnia Ogotem 3297 100,0%
9-14 1333 62,1%

niedziela pora 15-19 814 37,9%

Ogotem 2147 100,0%

5.1.4.2 Punkt pomiarowy Plac PKP

W punkcie pomiarowym na placu PKP poza sezonem turystycznym obserwowano stosunkowo niski
potok pasazerdéw wysiadajgcych. Spowodowane to byto specyfikg tego punktu, ktéry stanowi przede
wszystkim miejsce odjazddéw turystéw. Poza sezonem turystycznym potok pasazerdw wysiadajgcych nie
przekraczat 120 oséb na dobe w dzien powszedni, a w niedziele spadat do trzynastu osdb. Wyraznie
wyzsze ilosci 0séb wysiadajgcych obserwowano w sezonie turystycznym. W dni powszednie byto to
$rednio 48 oséb, w pigtek Srednio 128 0sdb, w sobote ilos¢ oséb wysiadajgcych spadata do $rednio 35
0s6b, zas$ w niedziele wzrastata do 100 oséb.

TABELA 43. POTOK WJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

WYSIADLO
Suma %

4-6 10 8,5%

7-10 24 20,5%

11-14 23 20,0%
wtorek-czwartek pora

15-18 50 42,3%

19-24 10 8,8%

Ogodtem 117 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 2 15,1%

7-10 6 47,2%

11-14 5 37,7%
niedziela pora

15-18 0 0,0%

19-24 0 0,0%

Ogodtem 13 100,0%
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TABELA 44. POTOK WJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM W SEZONIE TURYSTYCZNYM.

WYSIADLO
Suma %

4-6 5 10,4%

7-10 31 64,6%

11-14 3 6,2%
wtorek-czwartek pora

15-18 9 18,8%

19-24 0 0,0%

Ogodtem 48 100,0%

4-6 11 8,5%

7-10 79 61,4%

11-14 23 17,9%
pigtek pora

15-18 12 9,1%

19-24 4 3,1%

Ogodtem 129 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 2 5,7%

7-10 4 11,4%

11-14 8 22,9%
sobota pora

15-18 16 45,7%

19-24 5 14,3%

Ogodtem 35 100,0%

4-6 19 19,0%

7-10 63 63,0%

11-14 15 15,0%
niedziela pora

15-18 2 2,0%

19-24 1 1,0%

Ogdtem 100 100,0%

Zaobserwowano znacznie wyzsze potoki pasazerow wsiadajgcych na placu PKP, zaréwno w sezonie
turystycznym jak i poza nim. Poza sezonem dzienny potok pasazerdow odjezdzajgcych siegat srednio 864
0s6b w dniu powszednimi 378 oséb $rednio w niedziele. W obu przypadkach maksimum ruchu
przypadato na godziny 15-18.
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TABELA 45. POTOK WYJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

WSIADLO
Suma %

4-6 13 1,5%

7-10 127 14,7%

11-14 205 23,7%
wtorek-czwartek pora

15-18 378 43,7%

19-24 141 16,4%

Ogodtem 864 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 18 4,7%

7-10 46 12,1%

11-14 95 25,1%
niedziela pora

15-18 158 41,8%

19-24 62 16,4%

Ogodtem 378 100,0%

W sezonie turystycznym ruch wyjazdowy rést wyraznie i wynosit srednio 1727 osoby na dobe w dniach
od wtorku do czwartku, spadat do srednio 970 oséb w pigtek, a w sobote i niedziele utrzymywat sie na
najnizszym poziomie: odpowiednio 7801756 oséb. W sezonie turystycznym potok podrdznych
wykazywat wyrazne maksimum w godzinach 15-18 (od 39 do 49%), we wszystkie dni tygodnia za
wyjatkiem niedziel, kiedy to potok byt stosunkowo wyréwnany i osiggat 30% dla trzech przedziatow
czasowych: godzin 7-10, 11-14 i 15-18 i spadat wyraZnie w pozostatych godzinach.
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TABELA 46. POTOK WYJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM W SEZONIE TURYSTYCZNYM.

WSIADLO
Suma %

4-6 16 0,9%

7-10 205 11,9%

11-14 443 25,7%
wtorek-czwartek pora

15-18 736 42,6%

19-24 327 19,0%

Ogdtem 1728 100,0%

4-6 15 1,5%

7-10 106 10,9%

) 11-14 235 24,2%
pigtek pora

15-18 470 48,5%

19-24 144 14,8%

o _ Ogétem 970 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 4 0,5%

7-10 74 9,5%

11-14 244 31,3%
sobota pora

15-18 306 39,2%

19-24 152 19,5%

Ogodtem 780 100,0%

4-6 15 2,0%

7-10 220 29,1%

o 11-14 240 31,7%
niedziela pora

15-18 226 29,8%

19-24 56 7,4%

Ogdtem 757 100,0%

5.1.4.3 Punkt pomiarowy Zakopianski Dworzec Autobusowy

Na Zakopianiskim Dworcu Autobusowym obserwowano najwyzszy ruch podréznych w poréwnaniu
z pozostatymi punktami pomiarowymi. Poza sezonem turystycznym srednie ilosci oséb wysiadajgcych
dziennie przekraczaty nieznacznie tysigc oséb, wzrost potoku oséb notowano w pigtki i soboty. Poza
sezonem turystycznym ruch podréznych przyjezdzajgcych byt wyrdwnany od godziny 7 do 24 i wyraZznie
nizszy w godzinach porannych, przed godzing 7 rano.
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TABELA 47. POTOK WJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

WYSIADLO
Suma %

4-6 42 3,9%

7-10 289 26,8%

11-14 283 26,2%
wtorek-czwartek pora

15-18 234 21,6%

19-24 233 21,6%

Ogodtem 1082 100,0%

4-6 82 6,2%

7-10 352 26,7%

11-14 277 21,0%
pigtek pora

15-18 328 24,8%

19-24 281 21,3%

Ogodtem 1321 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 87 6,5%

7-10 448 33,3%

11-14 318 23,7%
sobota pora

15-18 256 19,1%

19-24 235 17,5%

Ogodtem 1344 100,0%

4-6 29 2,7%

7-10 231 21,8%

11-14 257 24,2%
niedziela pora

15-18 310 29,1%

19-24 236 22,2%

Ogdtem 1063 100,0%

W sezonie turystycznym potok wjazdowy podréznych wynosit przecietnie 2727 oséb w dni od
poniedziatku do czwartku, nieco mniej w pigtek ($rednio 2231 oséb), najmniej w sobote (1890 osodb) a
najwiecej w niedziele, srednio 3000 0sdb na dobe. Rdwniez w sezonie turystycznym natezenie potoku
0s6b byto réwnomierne w godzinach 7-24, i znacznie nizsze przed godzing 7 rano.
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TABELA 48. POTOK WJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM W SEZONIE TURYSTYCZNYM.

WYSIADLO
Suma %

4-6 86 3,1%

7-10 520 19,1%

11-14 691 25,3%
wtorek-czwartek pora

15-18 851 31,2%

19-24 580 21,3%

Ogodtem 2727 100,0%

4-6 37 1,7%

7-10 411 18,4%

11-14 447 20,0%
pigtek pora

15-18 564 25,3%

19-24 773 34,6%

Ogodtem 2232 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 64 3,4%

7-10 383 20,3%

11-14 530 28,0%
sobota pora

15-18 417 22,1%

19-24 496 26,2%

Ogodtem 1890 100,0%

4-6 97 3,4%

7-10 524 18,1%

11-14 722 24,9%
niedziela pora

15-18 775 26,7%

19-24 781 26,9%

Ogdtem 2900 100,0%

Zblizone wartosci obserwowano w ruchu wyjazdowym na Zakopianskim Dworcu Autobusowym. Poza
sezonem turystycznym srednia ilo$¢ osdb opuszczajgcych Zakopane w dzien powszedni (wtorek —
czwartek) wynosita niecate tysigc osdb, w pigtkiisoboty rosta do $rednio 122211129 oséb, za$
w niedziele wzrastata do $rednio 1798 oséb. W przeciwierstwie do ruchu wjazdowego, potok oséb
wyjezdzajgcych osiggat swoje maksimum w godzinach 7-18 i byt wyraZnie nizszy w godzinach 19-24.
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TABELA 49. POTOK WYJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM POZA SEZONEM TURYSTYCZNYM.

WSIADLO
Suma %

4-6 77 7,9%

7-10 247 25,4%

11-14 334 34,3%
wtorek-czwartek pora

15-18 231 23,7%

19-24 85 8,7%

Ogodtem 974 100,0%

4-6 54 4,4%

7-10 243 19,8%

11-14 387 31,7%
pigtek pora

15-18 385 31,5%

19-24 154 12,6%

Ogodtem 1223 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 119 10,5%

7-10 290 25,7%

11-14 224 19,9%
sobota pora

15-18 301 26,7%

19-24 195 17,3%

Ogodtem 1129 100,0%

4-6 40 2,2%

7-10 241 13,4%

11-14 581 32,3%
niedziela pora

15-18 693 38,5%

19-24 243 13,5%

Ogdtem 1798 100,0%

W sezonie turystycznym obserwowany potok osdb wyjezdzajgcych byt wyraZznie wyzszy niz poza
sezonem i osiggat $rednio 2403 osoby w dni od wtorku do czwartku. Nieco mniej, bo 1521
w pigtek i 1853 osoby w sobote. Podobnie jak poza sezonem, rést do srednio 3070 oséb w niedziele.
Rowniez w tym wypadku obserwowano najwyzsze i rownomierne natezenie potoku oséb w godzinach
7-18, wyraznie nizsze po godzinie 18 a najnizsze w godzinach porannych, przed godzing 7.
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TABELA 50. POTOK WYJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM W SEZONIE TURYSTYCZNYM.

WSIADLO
Suma %

4-6 189 7,9%

7-10 689 28,7%

11-14 581 24,2%
wtorek-czwartek pora

15-18 654 27,2%

19-24 290 12,1%

Ogodtem 2403 100,0%

4-6 133 8,7%

7-10 323 21,2%

11-14 357 23,5%
pigtek pora

15-18 488 32,1%

19-24 220 14,5%

Ogodtem 1521 100,0%

Dzien Tygodnia

4-6 113 6,1%

7-10 387 20,9%

11-14 614 33,1%
sobota pora

15-18 480 25,9%

19-24 259 14,0%

Ogodtem 1853 100,0%

4-6 244 7,9%

7-10 815 26,6%

11-14 867 28,3%
niedziela pora

15-18 816 26,6%

19-24 327 10,7%

Ogdtem 3070 100,0%

5.1.4.4 Punkt pomiarowy Dworzec PKP

Obserwacja potoku podrdznych na dworcu PKP pokazuje ogdlnie niski Sredni poziom napetnienia
pociggdw. Poza sezonem turystycznym z pociggdw wysiada srednio 11 oséb w dni od wtorku do
czwartku i srednio 20 oséb w niedziele. W sezonie turystycznym ilosci te sg podobne i wynoszg Srednio
6 0s6b wysiadajgcych z pociggu w pigtek, srednio 13 oséb w sobote i Srednio 6 0s6b w niedziele.

Potok osdéb wyjezdzajgcych z Zakopanego pociggiem osiggat bardzo zblizone wartosci do potoku
wjazdowego, co wskazuje na fakt, ze osoby, ktére zdecydowaty sie skorzystac z pociggu wjezdzajac do
Zakopanego, decydowaty sie na wyjazd tym samym srodkiem transportu.
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TABELA 51. POTOK WYJAZDOWY | WYJAZDOWY W UJECIU GODZINOWYM DLA KOMUNIKACJI KOLEJOWE.

WYSIADtO WSIADLO

Suma w Srednia Suma w Srednia

okresie % na kurs okresie % na kurs
Okres  jesien pora 4-6 2 1% 2 21 19% 11
2015 7-10 56 37% 28 45 41% 23
11-15 14 9% 14 26 24% 26
15-18 47 31% 24 11 10% 11
19-24 31 21% 16 7 6% 7
Ogotem 150 100% 19 110 100% 16
zima pora 4-6 15 12% 15 53 20% 6
2016 7-10 12 10% 12 77 29% 13
11-15 5 4% 5 125 46% 11
15-18 39 32% 8 2 1% 2
19-24 50 41% 17 13 5% 13
Ogotem 121 100% 11 270 100% 10

5.1.5 Badanie prébkowe

Jednocze$nie z prowadzonymi pomiarami ruchu wjazdowego i wyjazdowego do/z Zakopanego
Wykonawca prowadzit probkowe badanie sondujgce na temat okresu pobytu w Zakopanem, celu
przyjazdu i statego miejsca zamieszkania.

W ramach prowadzonych pracy Wykonawca wykonat 2187 mini wywiadéw z osobami wyjezdzajgcymi
z Zakopanego w | Fali badania i 1924 mini wywiady w Il Fali badania. Uzyskana liczba wywiaddw stanowi
znacznie wiecej niz zatozone 5-10% zmierzonego potoku pasazerow.

W Il Fali badania wykonano ten pomiar w ramach akcji ankietowania osdb przyjezdzajgcych
transportem zbiorowym — por. tabela 32. Dla poréwnania pokazano jednak miejsce zamieszkania oséb
ankietowanych (w rozrdznieniu miejscowy — przyjezdny) — por. tabela 52.

Wz6r ankiety badania préobkowe przedstawiono ponizej:

RUSICA Kompleksowe badanie ruchu Zakopane 2015
.........
kN
Szanowna Pani, Szanowny Panie, prowadze Kompleksowe Badanie Ruchu na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane. Celem badar jest poznanie potrzeb i zwyczajow e
podréinych. Czy moge zadac kilka pytan na temat Pani/Pana pobytu w Zakopanem? Calos¢ zajmie najwyzej minute.
Imie | nazwisko ankietera: Data badania: Punkt pomiarowy: EE=EmD mz‘:;;frz:_vadmama Numer kolejny arkusza:
ererssrssssien nn s smsssssenmss | svsssssssssssmssesesssecesssssanss | sssisssisessmssons o e et et s s s s Y S O | 11
Czy jest Uwaga! Te czesc wypelniamy tylko z bami NIE mis jacymi w Zakopanem ani Koscielisku.
Numer mieszkaricem C.zy koriczy ) [.lvlku us.ohv e o ) )
kursu Zakopanego lub dzis pobyt w lle nocy spedzit w: nie nocujgce T Czy mieszka w wojewddztwie matopolskim?
Lp | [zgednyz Koscieliska? Zakopanem O ktérej godzinie .
- Zakopanem lub
LI Zakopa- | Koscie- o Pty Koscielisku? [maks. Jesli tak — wpisz powiat
3 = S . - " ? 5 -
spisowym] ne lisko Koscielisku? Zakopanem Koscielisku Zakcpanego.. [Zac:qugllj 2 odpowiedai] T/N Jedli nie — wpisz tylko wojewédztwo
[1/N] do pelnej godziny]
1 F] 3 ) 5 3 7 ] 5 10 11
1 O | O] tO 8O |11 lnoey | I_I_Inocy | T ~O
2 O | O [ 10N |y jeey |11 Jneey L 0 vOJ
: O | O [ TDIND Ty ) gmoy | ] Inogy [ o~
4 O O TOONDD 1 g Jnoey | I_I_Inocy LI oo
5 O 1O F TDND Py ey | 11 Inoey [ o~

RYSUNEK 34. KWESTIONARIUSZ ANKIETY DO BADANIA PROBKOWEGO WYJEZDZAJACYCH Z ZAKOPANEGO.
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W ramach badania probkowego zbadano miejsce zamieszkania 0sdb opuszczajgcych Zakopane. Sposréd
0s6b ankietowanych na Zakopiariskim Dworcu Autobusowym, wiekszos$¢ stanowity osoby przyjezdzajace
z gtebi Polski (66% poza sezonem, i 71% w sezonie turystycznym), drugg grupe stanowili mieszkancy
powiatu tatrzanskiego lub nowotarskiego (33% poza sezonem,i11% w sezonie), za$ mieszkancy
Zakopanego poza sezonem stanowili niecaty jeden procent, aw sezonie 13% osdb ankietowanych.
Niezmiennie, matg liczbe oséb ankietowanych stanowili mieszkarncy Koscieliska (ponizej 5%).

Podobnie na dworcu PKP, 755 poza sezonem i 90% oséb w sezonie stanowili mieszkancy catej Polski.
Poza sezonem mieszkancy powiatdéw tatrzanskiego i nowotarskiego stanowili 25% pasazerdw, zas
w sezonie jedynie 4%. Busami z placu PKP odjezdzali gtéwnie mieszkancy powiatow
Tatrzanskiego i Nowotarskiego (87% poza sezonem i 48% w sezonie) a turysci stanowili jedynie 13%
poza sezonemi37% w sezonie. Na przystanku przy Alei 3 Maja mieszkancy powiatéw
Tatrzanskiego i Nowotarskiego stanowili 53%, za$ mieszkancy Zakopanego az 20%.

Tabela 52. Miejsce zamieszkania pasazera

Czy jest Pan/i mieszkaricem Zakopanego lub Koscieliska?

Powiatu
Tatrzanskiego

lub
Nie Zakopanego Koscieliska ~ Nowotarskiego
%zN %zN %zN
waznych w waznych w waznychw % z N waznych
wierszu wierszu wierszu W wierszu

poza sezonem Miejsce ZDA 65,8% ,7% ,0% 33,5%

Er‘(’jwasze”'a Plac PKP 13,1% 0,0% 0,0% 86,9%
adania

dworzec PKP 74,4% 0,0% 0,0% 25,6%

sezon Miejsce ZDA 71,2% 12,6% 4,9% 11,3%

turystyczny Erzwaszema Plac PKP 36,7% 13,1% 2,5% 47,7%
adania

dworzec PKP 90,0% 6,0% 0,0% 4,0%

3 Maja 19,9% 20,3% 6,4% 53,4%

Prawie wszystkie osoby ankietowane na Zakopianskim Dworcu Autobusowym korczyty swoéj pobyt w
Zakopanem: Koniec pobytu deklarowato 99% badanych poza sezonem i 97% osdb badanych w sezonie
turystycznym. Nieco mniej, bo 85% o0sdb ankietowanych na placu PKP konczyto pobyt w Zakopanem w
poza sezonem turystycznym, a 81% w sezonie turystycznym. Co interesujace, o ile poza sezonem 83%
0s6b opuszczajgcych Zakopane pociggiem korczyto pobyt w Zakopanem, to w sezonie byto to az 100%.

Ostateczne, osoby wyjezdzajgce z Zakopanego z przystanku przy Alei 3 Maja w 82% koriczyty swdj pobyt
w Zakopanem.
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Tabela 53. Czy wyjazd zwigzany jest z zakoriczeniem pobytu?

Czy koniczy dzi$ pobyt?
Nie Tak

% z N waznych % z N waznych

w wierszu w wierszu
poza sezonem Miejsce ZDA 1,3% 98,7%
dzeni
prowadzenia Plac PKP 14,6% 85,4%
badania
dworzec PKP 16,6% 83,4%
sezon turystyczny  Miejsce ZDA 2,9% 97,1%
prowadzenia Plac PKP 19,1% 80,9%
badania
dworzec PKP 0,0% 100,0%
3 Maja 17,6% 82,4%

Odpowiadaty tylko osoby niebedgce mieszkaricami Zakopanego lub Koscieliska.

Co interesujgce, motywacje przyjazdu do Zakopanego u oséb wyjezdzajgcych rdznity sie zasadniczo
w zaleznosci od punktu pomiarowego. Na Zakopiariskim Dworcu Autobusowym poza sezonem
turystycznym dominowaty osoby przyjezdzajgce do Zakopanego w celu wypoczynkowym (56%), rzadziej
osoby przyjezdzajgce do zakopanego z powodu pracy i nauki. W sezonie turystycznym odsetek osdb
przyjezdzajacych autobusami w celach turystycznych rost to 72%, pozostate motywacje stanowity nie
wiecej niz 6% odsetka osob badanych.

Podobne rozktady uzyskano na dworcu PKP, gzie poza sezonem turystycznym, 69% osdb a w sezonie az
78% przyjezdzato w celach wypoczynkowych, pozostate motywacje nie przekraczaty 9%.

Zasadniczo inng strukture motywacji 0séb wyjezdzajgcych obserwowano na placu PKP, co wiecej
struktura ta zmieniata sie wyraznie w zaleznosci od sezonu turystycznego. Poza sezonem turystycznym,
najliczniejszg grupe podroznych stanowity osoby przyjezdzajgce do zakopanego do pracy (25%), nieco
mniej 0séb przyjezdzato z powodu nauki (20%), oraz w celach wypoczynkowych (17%). Pozostate cele
nie przekraczaty 8%. W sezonie turystycznym, na placu PKP dominowaty osoby przyjezdzajgce do
Zakopanego w celach turystycznych, cho¢ nadal stanowity zaledwie 40% badanych w tym punkcie.
Réwnoczesnie do pracy przyjezdzato 20% badanych w tym punkcie, a w celu nauki 10%.




KBR ZAKOPANE 2016
|

Tabela 54. Cel przyjazdu do Zakopanego

ZDA
Plac PKP

dworzec
PKP

ZDA

poza
sezonem
Miejsce
prowadzenia

Plac PKP

dworzec
PKP

3 Maja

sezon turystyczny

Miejsce
prowadzenia

Wypoczynek
Odwiedziny

%zN %zN
waznych waznych
w w
wierszu  wierszu

56,8% 5,6%
17,1% 7,4%
68,7% 3,2%
71,7% 5,1%
40,2% 5,5%
78,0% 8,9%

24,1% 15,5%

Praca

%zN
waznych
w
wierszu

14,8%

24,5%

3,2%

5,7%
20,1%

8,7%

29,4%

Uwaga: Odpowiadaty tylko osoby koriczgce pobyt.

Cel pobytu

Nauka

Sprawy
stuzbowe

Sprawy
urzedowe

% zN %z N % zN
waznych waznych waznych
w w w
wierszu  wierszu  wierszu

14,9% 1,3% ,2%
20,1% 3,0% 5,1%
5,7% 1,6% 0,0%

,6% 4,2% 1,7%
9,3% 1,5% 2,4%
0,0% 0,0% 0,0%
0,0% 0,0% 0,0%
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Zakupy

%zN
waznych
w
wierszu

2,5%

8,0%

7,5%

2,1%
6,1%

0,0%

1,9%

Inne

%zN
waznych
w
wierszu

3,8%

14,8%

10,0%

8,9%
14,9%

4,4%

29,0%

Pomiar ruchu drogowego zostat przeprowadzony w trzech punktach zlokalizowanych na kordonie
miasta Zakopane. Celem badan byto ustalenie liczby pojazdoéw przejezdzajgcych przez przekréj drogi,

a takze odczyt zapisow czesci tresci tablic rejestracyjnych pojazddéw ianaliza struktury rodzajowe;j

i kierunkowe]j wjezdzajacych i wyjezdzajgcych z Zakopanego a dla pojazddw z pasazerami — napetnienia
pojazdu. W ramach pomiaru dokonano takze identyfikacji tablic rejestracyjnych (w podziale na powiaty)
w dniu 17.11.2015r. w punktach w Koscielisku i Poroninie.

Dla Il i Il Fali pomiaréw dane o ruchu drogowym zostaty pozyskane z badan ruchu zewnetrznego na

trzech wlotach do miasta oraz z wynikdw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku wykonanego przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad a takze Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie. Wyniki
podano w dalszych rozdziatach.

Dla | Fali badan pomiary natezenia ruchu zostaty przeprowadzone w dniach:

— 5.11.2015r.—18.11.2015r.w punkcie zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 47 w Poroninie

(Punkt nr 1),

— 17.11.2015r.—18.11.2015r. w punkcie zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 958 w
Koscielisku (Punkt nr 2),
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— 17.11.2015r.—18.11.2015r. w punkcie w Zakopanem w dzielnicy Jaszczuréwka (Punkt nr 3)

Nr punktu Droga Poczgtek pomiaru Koniec pomiaru
1 (Poronin) DK 47 05.11.2015 0:00 18.11.2015 23:59
2 (Koscielisko) DW 958 17.11.2015 5:00 18.11.2015 5:00

3 (Zakopane) ul. Oswalda Balzera (Jaszczuréwka) 17.11.2015 5:00 18.11.2015 5:00

Za jedng dobe pomiaru przyjmuje sie czas uptywajacy pomiedzy godzing 0:00 a 23:59, natomiast
w wynikach zbiorczych w dniu 17.11.2015 dla wszystkich trzech punktow objetych pomiarem czas
pomiedzy 5:00, a 4:59 dnia nastepnego. Wynika to z faktu przeprowadzenia pomiaru natezenia ruchu
dla punktéw 2 (Koscielisko) i 3 (Zakopane) w okresie 17.11.2015 godz. 5:00 — 18.11.2015 godz. 5:00.

W okresie badan w Il Fali badania pomiary natezenia ruchu zostaty przeprowadzone w dniach:

— 29.01.2016r.—07.02.2016r. w punkcie zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 47 w
Poroninie (Punkt nr 1),

— 04.02.2016r.i06.02.2016r. w punkcie zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 958 w
Koscielisku (Punkt nr 2),
04.02.2016r.106.02.2016r. w punkcie w Zakopanem w dzielnicy Jaszczuréwka (Punkt nr 3).

Nr punktu Droga Poczqtek pomiaru Koniec pomiaru
1 (Poronin) DK 47 29.01.2016 6:00 07.02.2016 24:00
2 (Koscielisko) DW 958 4.02i6.022016 4.02i6.022016

3 (Zakopane)

ul. Oswalda Balzera (Jaszczuréwka)

4.0216.02 2016

4.0216.02 2016

W okresie badan Ill Fali pomiary natezenia ruchu zostaty przeprowadzone w dniach:

— 12.08.2016 — 16.08.2017. (Swigteczny weekend) w trzech punktach zlokalizowanych: przy
drodze krajowej nr 47 w Poroninie (Punkt nr 1), przy drodze wojewddzkiej nr 958 w Koscielisku

(Punkt nr 2), w Zakopanem w dzielnicy Jaszczuréwka (Punkt nr 3).
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TABELA 57. OKRES TRWANIA POMIARU W POSZCZEGOLNYCH PUNKTACH

Nr punktu Droga Poczgtek pomiaru Koniec pomiaru
1 (Poronin) DK 47 12.08.2017 16.08.2017
2 (Koscielisko) DW 958 12.08.2017 16.08.2017
3 (Zakopane) ul. Oswalda Balzera (Jaszczuréwka) 12.08.2017 16.08.2017

Za jedng dobe pomiaru przyjmuje sie czas uptywajgcy pomiedzy godzing 0:00 a 23:59, przy czym w
zaleznosci od widzialnosci w przypadku rejestracji ruchu technika wideo odczyt informacji mogt ulec
skréceniu.

Lokalizacje punktéw pomiarowych przestawia ponizszy Rysunek 35

5 %’\‘3‘ S 3 S/

RYSUNEK 35. MAPA PUNKTOW POMIAROWYCH RUCHU DROGOWEGO

6.1.3 Technika wykonania pomiaréw

Pomiar natezenia ruchu zostat przeprowadzony metodg wideorejestracji we wszystkich punktach.
Do pomiaru uzyte zostaty kamery o rozdzielczosci 2Mpx wykorzystujgce doswietlanie IR w warunkach

niewystarczajgcego naswietlenia $wiattem stonecznym. Umiejscowienie kamer zapewniato

odpowiednig widocznos$¢ obserwowanego ruchu drogowego niezaleznie od warunkéw pogodowych
(przejrzystos¢ powietrza, opady deszczu, $Sniegu). Przyktadowy kadr nagrania przedstawia Rysunek 36.
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RYSUNEK 36. PRZYKEADOWY KADR NAGRANIA Z PUNKTU 1 (PORONIN, DK 47)

Wyrdzniono nastepujgce kategorie pojazddéw podczas odczytu danych (fala i Il):

motocykle,

— samochody osobowe (w tym takze mikrobusy do 24 miejsc z kierowcg),

— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe bez przyczep (w tym takze samochody specjalne),

— samochody ciezarowe z przyczepami (w tym takze ciggniki siodtowe z naczepami),
— autobusy,

— pojazdy wolnobiezne (w tym takze ciggniki rolnicze, wozy konne),

—  rowery.

W Il fali badania (lato) zaniechano tak szczegétowego podziatu ze wzgledu na niewielkie frakcje
pojazddw innych niz osobowe, BUS-y i autobusy oraz trudnosci w rozpoznawaniu pojazdéw poza
okresami petnego $wiatta dziennego.

6.1.4 Pomiary ruchu wjazdowego poza sezonem turystycznym (I Fala badan)

6.1.4.1 Zbiorcze wyniki pomiaréow natezenia ruchu w Punkcie nr 1 — Poronin (DK 47)

Wyniki pomiaru natezenia ruchu dla Punktu nr 1 (Poronin) przedstawia Tabela 58.
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Dzien1 |5.11.2015 | caw |72 |17020 1758 [ 410 161 208 |21  |19650 |19
Dzien 2 |6.11.2015 pt |56 [15990 1271|289 116 195 (24  [17941 |10
Dzien3 |7.11.2015 | so |51 |16417 952 166 61 304 |24 |17975 |18
Dzien4 |811.2015 | nie |97 |16117 276 |37 14 350 |0 16891 | 16
Dzien 5 |9.11.2015 | pon |30 |16042 1550  |385 151 402 |11 [18571 |5
Dzien 6 |10.11.2015| wt |33 [17913 627  |312 100 204 |15 [19204 |0
Dzien 7 |11.11.2015| ¢r |16 |14062 101 |34 14 152 |3 14382 |0
Dzien 8 |12.11.2015| czw |58 |17866 817  |344 138 194 (33 [19450 |1
Dzien9 |13.11.2015| pt |64 |18899 1110 [313 113 200 |16 |ONSN 23 |
Dzien 10 |14.11.2015| so |31 |17406 635 333 69 287 |25  |18786 |4
DzieA 11 |15.11.2015| nie |12 |14928 209 15 19 240 15423 |5
Dzieh 12 |16.11.2015| pon |23 |15787 1171|262 97 180 |7 17527 |2
Dzien 13 |17.11.2015| wt |31 |14981 1261|295 105 325 |15 [17013 |8
Dzien 14 |18.11.2015| ¢r |17 |14962 1101 | 278 91 445 |17 |16911 |0

Najwieksze natezenie ruchu zaobserwowano 13 listopada (czerwone), natomiast dniem o najmniejszym

natezeniu ruchu byt 11 listopada (Swieto narodowe, zielone). Natezenia wyniosty odpowiednio:

20716 14 382 pojazdy w ciggu doby.

Poniewaz z obserwacji wynika, ze w godzinach szczytu tworzg sie zatory na drodze DK47 mozna przyjac,

ze granicg przepustowosci tej drogi jest rzad wielkosci 19 tys. pojazddéw/dobe.
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Natezenie ruchu kotowego w Punkcie nr 1
w dniach 5.11.2015 - 18.11.2015
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RYSUNEK 37. DOBOWE NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO W DNIACH 5.11.2015—18.11.2015 W PUNKCIE 1
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16.11.2015
17.11.2015
18.11.2015

Wartosci natezenia ruchu w okresie pomiaru w Punkcie nr 1 sg na podobnym poziomie. Mniejsze
wartosci natezenia ruchu zaobserwowano w niedziele oraz w $wieta. Srednie dobowe natezenie ruchu
dla catego okresu pomiaru wyniosto 17 889 pojazddéw (wg danych GDDKIiA, GPR 2015).

Zauwazy¢ mozna wyraznie wyzszg liczbe samochoddw osobowych nad pojazdami pozostatych kategorii.
Fakt ten jest szczegdlnie widoczny w dniu 11 listopada.

Dla potrzeb poréwnan wynikéw badan z pomiarami ruchu GDDKIA kodowano kategorie , dostawcze”
razem z mikrobusami (bus). W analizach dla potrzeb ruchu oséb te kategorii rozdzielono.

Rozktad natezenia ruchu dla przekroju w dniu 13 listopada 2015 w Punkcie nr 1 (Poronin DK 47)
przedstawia rysunek 40.
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Natezenie ruchu w Przekroju Pkt 1

13.11.2015
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godziny pomiaru

RYSUNEK 38. GODZINOWE NATEZENIE RUCHU W DNIU 13.11.2015 W PUNKCIE 1

Rozktad godzinowy ruchu nie jest typowy dla dwdch szczytdw, poniewaz po osiggnieciu poziomu okoto
1300 poj/godz. warto$¢ ta utrzymuje sie w zasadzie do korica okresu szczytu popotudniowego,
z niewielkim pikiem na poziomie 1600 poj/godz. Oznacza to, ze ruch w ciggu catego okresu nasilenia
(godz. 6 — 19) ma charakter nasycenia przepustowosci. Nie jest wiec mozliwe uzyskanie zwiekszenia
ruchu (poprawy dostepnosci) bez podniesienia przepustowosci (natezenia krytycznego), a to nie jest
obecnie planowane w istotny sposéb.

Ponadto tak dtugi okres nasycenia oznacza, ze nawet gdyby natezenie ruchu nieco spadto, to liczba
pojazdéw w godzinie szczytowe] nie zmieni sie, poniewaz wystepie zjawisko ,przekraczania godziny
szczytowej” przez cze$é pojazdow.

Natezenia ruchu w punkcie 1 z podziatem na dwa kierunki ruchu do i z Zakopanego pokazuje Rysunek
39. Strukture rodzajowg ruchu w dniu 13 listopada 2015 przedstawia Rysunek 40.
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Natezenie ruchu w Przekroju
Pkt 1 wg kierunkéw ruchu
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godziny pomiaru

M Kierunek do Zakopanego  mKieruneki z Zakopanego

RYSUNEK 39. GODZINOWE NATEZENIE RUCHU W DNIU 13.11.2015 W PUNKCIE 1 WG KIERUNKOW RUCHU

Struktura rodzajowa ruchu w Punkcie nr 1
w dniu 13.11.2015
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RYSUNEK 40. STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU W DNIU 13.11.2015 W PUNKCIE 1
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6.1.4.2 Wyniki pomiardow natezenia ruchu w Punkcie nr 2 — Koscielisko (DW 958)

Wyniki natezenia ruchu dla przekroju w dniu 13.11.2015 w Punkcie nr 2 (Koscielisko) przedstawia

Rysunek 41.
Natezenie ruchu w przekroju w Punkcie nr 2
w dniu 17.11.2015
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godziny pomiaru
RYSUNEK 41. GODZINOWE NATEZENIE RUCHU W DNIU 17.11.2015 W PUNKCIE 2
Strukture rodzajowa ruchu w dniu 17.11.2015 przedstawia Rysunek 42.
Struktura rodzajowa ruchu w Punkcie 2 w dniu 17.11.2015
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RYSUNEK 42. STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU W DNIU 17.11.2015 W PUNKCIE 2
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6.1.4.3 Wyniki pomiardéw natezenia ruchu w Punkcie nr 3 —Zakopane Jaszczurdowka

Wyniki natezenia ruchu dla przekroju w dniu 17.11.2015 w Punkci

e nr 3 (Zakopane) przedstawia

Rysunek 43.

Natezenie ruchu w przekroju w Punkcie nr 3 w dniu
17.11.2015
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godziny pomiaru

RYSUNEK 43. GODZINOWE NATEZENIE RUCHU W DNIU 17.11.2015 W PUNKCIE 3

Dane dotyczace struktury rodzajowej ruchu w dniu 17.11.2015 przedstawia Rysunek 44.

Struktura rodzajowa ruchu w Punkcie 3 w dniu 17.11.2015

RYSUNEK 44. STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU W DNIU 17.11.2015 W PUNKCIE 3
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6.1.4.4 Zbiorcze wyniki pomiaréw natezenia ruchu w dniu 17.11.2015r.
Zbiorcze wyniki natezenia ruchu w dniu 17.11.2015 dla catego obszaru objetego pomiarem
przedstawiajg: Rysunek 45 oraz Rysunek 46.

Natezenie ruchu w dniu 17.11.2015
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RYSUNEK 45. ZBIORCZE WYNIKI NATEZENIA RUCHU W DNIU 17.11.2015

Sumaryczne natezenie ruchu w dniu 17.11.2015
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RYSUNEK 46. SUMARYCZNE NATEZENIE RUCHU W DNIU 17.11.2015
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6.1.5 Pomiary ruchu wjazdowego w czasie trwania zimowego sezonu
turystycznego (Fala Il)

6.1.5.1 Zbiorcze wyniki pomiarow natezenia ruchu w Punkcie nr 1 — Poronin (DK 47)
Wyniki pomiaru natezenia ruchu dla Punktu nr 1 (Poronin) w kierunku do Zakopanego

przedstawia Tabela 59.

TABELA 59. WYNIKI POMIAROW NATEZENIA RUCHU W PUNKCIE 1 W DNIACH 29.01.2016 —07.02.2016

o > > o | > > N Q
s |5 3| B% |BY|Ez2i% 53 <
s |88 2| g8 |eg/ed|leg;s |5 3
2 8° |89 |89°% 889 < E
29.01.2016 | pt 0 20964 | 911 | 257 52 | 457 | 18 22659
30.01.2016 | sob | 0 23490 | 899 | 262 so | a14 | 24 [N
31.01.2016 | nie | 0 21454 | 925 | 262 53 | 459 | 24 23177
1.02.2016 | pon | O 18886 | 895 | 265 53 | 420 22 20541
2.02.2016 | wt | O 19365 | 898 | 264 53 | 377 25 20982
3.02.2016 | ér 0 18721 | 918 | 256 49 | 501 | 24 20469
4.02.2016 | czw | 0 16534 | 924 | 257 46 | 434 | 21 | 18216 |
5.02.2016 | pt 0 19102 | 914 | 260 55 | 358 | 26 20715
6.02.2016 | sob | 0 19298 | 853 | 268 56 | 413 | 22 20910
7.02.2016 | nie | 0 19847 | 911 | 261 51 | 436 | 24 21530

Najwieksze natezenie ruchu zaobserwowano 7 lutego, natomiast dniem o najmniejszym natezeniu
ruchu byt 5 lutego. Natezenia wyniosty odpowiednio: 25139 i 18216 pojazdéw w ciggu okresu

pomiarowego, roznica 6923 poj/godz, czyli 27% wartos¢ najwiekszej.
ISR S S A s

N N N
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R v & & & & N v
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Natezenia ruchu w Pkt 1 Poronin
sty-luty 2016 oba kierunki
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Wartosci natezenia ruchu w okresie pomiaru w Punkcie nr 1 sg na podobnym poziomie. Nieco mniejsze
natezenie ruchu zaobserwowac¢ mozna w dni robocze. Najwieksze natezenie ruchu obserwowane jest
w pigtkiisoboty, kiedy odbywa sie wymiana turnuséw. Rdéznica miedzy dniem o najwiekszym
i najmniejszym natezeniu ruchu wynosi 6 923 pojazdu w ciggu catego okresu pomiarowego (27%
wartosci najwiekszej).

Natezenie ruchu w Pkt 1 Poronin
w dobie w obu kierunkach
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Zmiennos$¢ ruchu w ciggu doby ma charakter ptaskiego dzwonu, okres najwiekszych natezen trwa od
godz. 12 do 19, lecz widad znaczne zrdznicowanie kierunkowe.

Strukture rodzajowa ruchu tego kierunku przedstawia Rysunek 50.

Struktura rodzajowa ruchu
Pkt nr1z30.01.2016

m Motocykle

= Samochody

3.6% osobowe
= 3,0% ——l 0,1%
0,0% 00% ™ Lekkie samochody
’ ciezarowe
0,2%

= Samochody
ciezarowe bez
przyczep

RYSUNEK 50. STRUKTURA RODZAIOWA POJAZDOW W PUNKCIE 1 (DK47)

Zauwazy¢ mozna wyraznie dominacje liczby samochoddw osobowych nad pojazdami pozostatych
kategorii, podobnie jak w innych badanych przypadkach.

Udziat poszczegdlnych kategorii w potoku pojazddw rozktada sie bardzo podobnie jak w kierunku
przeciwnym.

6.1.5.2 Zbiorcze wyniki pomiaréw natezenia ruchu w Punkcie nr 2 — Koscielisko (DW 958)

W punkcie nr 2 ruch jest znaczgco mniejszy niz w punkcie 1, ponadto jest to ruch w zasadzie lokalny.
Dlatego zestaw wynikdw o=graniczono do najwazniejszych, opisujgcych zmiennosc ruchu w ciggu doby.
Przyktadem takich obserwacji sg podane wyniki dla 4 lutego 2016.
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RYSUNEK 51. ROZKEAD RUCHU W DNIU 4 LUTEGO 2016, KIER.: DO ZAKOPANEGO
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RYSUNEK 52. ROZKEAD RUCHU W DNIU 4 LUTEGO 2016, KIER.: DO CHOCHOLOWA
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6.1.5.3 Zbiorcze wyniki pomiaréw natezenia ruchu w Punkcie nr 3 — Jaszczuréwka (DP 1648K)
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RYSUNEK 53. ROZKEAD RUCHU W DNIU 4 LUTEGO 2016, KIER.: DO ZAKOPANEGO
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RYSUNEK 54. ROZKEAD RUCHU W DNIU 4 LUTEGO 2016, KIER.: DO £YSA POLANA

Ruch na wlocie od strony tysej Polany rozktada sie réwnomiernie w ciggu dnia (od godz. 9 do 19) ze
szczytem okoto 15.
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Pomiar w sezonie letnim byt prowadzony w petnym zakresie tylko w tym punkcie (Poronin).
W pozostatych dwdch punktach (Koscielisko, Jaszczurowka) natezenia ruchu sa relatywnie niewielkie,
a ponadto badania nie wykazywaty szczegdlnych cech, zwtaszcza ilosciowych, jakie miatyby wptyw na
ocene stanu i zmian ruchowych dla systemu transportowego miasta. Chodzi o to, ze istotne dla miasta
problemy ruchowe do rozwigzania zgrupowane sg wzdtuz DK 47 i w obrebie centrum miasta.

Ponadto wielkos¢ ruchu na wlocie drogowym w dwdch wspomnianych punktach jest niemal o potowe
mniejsza niz ruch w czesci miejskiej oraz ruch na wlocie DK 47 - np. na wlocie od Koscieliska natezenie
ruchu wynosi okoto 2 500 poj./godzine szczytu, na wlocie od Jaszczurdwki 1 500 poj./godz., podczas gdy
w centrum (ul. Nowotarska) 4 300 poj./godz., za na ul. Kasprowicza (DK 47) 3 000 poj./godz., przy czym
w obu tych miejscach natezenie ruchu przekracza poziom krytyczny, wiec wieksze juz nie bedzie bez
przebudowy newralgicznych punktow (np. Rondo Chramca), a taka nie jest planowana.

© 2 3 o =1 I 3 v 3 ; © > -
© c € < oz o9 22 | 22§ 5 | T2 <
- U o O O o [s] ; O < o O N Ko N E N 2
= N O <! o 8 o & o G o = 9 9 295 9 )
o o € o E 3 € o €N N = £ 2= a
Tl = | 8° | 88 | 8° | g8 <
12.08.2016 pt 12 16922 604 131 30 806 16 18522
13.08.2016| sob 13 17607 628 136 31 839 17 19272
14.08.2016 nie 14 19657 702 152 35 937 19 21515
15.08.2016 | pon 13 17660 630 137 31 842 17 19330
16.08.2016 wt 11 15314 547 119 27 730 15 16762
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Natezenie ruchu w dobie, Pkt 1 Poronin
sty-luty 2016 oba kierunki
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RYSUNEK 55. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO POMIERZONEGO W ANALIZOWANYM OKRESIE, PKT 1, DK 47

Wartosci dobowego natezenia ruchu w okresie pomiaru w Punkcie nr 1 sg na podobnym poziomie.
Nieco mniejsze natezenie ruchu zaobserwowac mozna w dni robocze, maksimum przypada na niedziele
(pomiar wykonano w weekend $wigteczny w szczycie sezonu). Rdznica miedzy dniem o najwiekszym
i najmniejszym natezeniu ruchu wynosi 4 753 pojazdu w ciggu catego okresu pomiarowego (22%

wartosci najwiekszej).
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godziny pomiaru

RYSUNEK 56. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W SZCZYCIE RUCHU, RUCH W DWIE STRONY, DK 47
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Natezenie ruchu w Przekroju
Pkt 1 wg kierunkdéw ruchu
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RYSUNEK 57. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO POMIERZONEGO W ANALIZOWANYM OKRESIE, DK 47 DWA KIERUNKI

Zmiennos$¢ ruchu w ciggu doby ma charakter pfaskiego dzwonu, okres najwiekszych natezen trwa od
godz. 12 do 19, lecz wida¢ pewne zréznicowanie kierunkowe (jednak mniejsze niz w sezonie jesiennym
i zimowym). Wyraznie widac takze wydtuzony czas aktywnosci w podrdzach, co mozna wyjasniaé
dtuzszym dniem w lecie.

Strukture rodzajowa ruchu tego kierunku przedstawia 58.

Struktura ruchu 14 sierpnia 2016

5,1%0;3%;

m qutobusy i bisy = ciezarowe = dostawcze = osobowe
RYSUNEK 58. STRUKTURA RODZAIOWA POJAZDOW W PUNKCIE 1 (DK47)
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6.1.6.2 Zbiorcze wyniki pomiaréw natezenia ruchu w Punkcie nr 2 — Koscielisko, DW 928

Po pomiarach w okresie jesieni (11.2015) i zimy (01/02.2016) stwierdzono niewielkie znaczenie ruchu
w tym punkcie z powodu niewielkiego wptywu na ocene stanu systemu transportowego miasta.
Przeprowadzono wiec pomiar wg uproszczonej metodyki (jeden dzien pomiaru w skroconym okresie
doby (godziny 6 — 20). Wyniki zostaty estymowane do petnej doby na podstawie analogii do innych,

petnych pomiardw.

TABELA 61. WYNIKI POMIAROW NATEZENIA RUCHU W PUNKCIE 2 W DNIU 12.08.2017
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Natezenie ruchu w ciggu doby
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RYSUNEK 59. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W SZCZYCIE RUCHU, RUCH W DWIE STRONY, PKT 2, DW 958

Warto$ci natezenia ruchu w okresie pomiaru w Punkcie nr 2 rzedu 12 tys. poj./dobe, czyli ok. 6 tys.
w jednym kierunku a okoto 1 000 poj./godz. szczytowg (po ok, 500 poj./1 kierunek) oznaczajg, ze ruch
w tym miejscu jest o potowe mniejszy niz w punkcie 1 (Poronin). Oznacza to, Zze do poziomu nasycenia
jest jeszcze spora rezerwa, cho¢ oczywiscie w rejonach centrum miasta na DW 958 zachodzg zjawiska

zattoczenia, spowodowane innymi cechami przekroju drogi.
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Natezenia ruchu w ciagu doby wg kierunkow
Pkt 2 Koscielisko 12.08.2016
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RYSUNEK 60. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO POMIERZONEGO W ANALIZOWANYM OKRESIE, DW 958 DWA KIERUNKI

Zmiennos$¢ ruchu w ciggu doby ma charakter typowego uktadu dwdch szczytéw, ze zmniejszeniem ruchu
miedzy szczytami. Oznacza to (w odrdznieniu od punktu 1 w Poroninie), ze nie wystepuje tu zjawisko
przecigzenia ruchem drogi, powodujacego ,przeptywanie” ruchu miedzy poszczegdlnymi godzinami.
Okres najwiekszych natezen trwa od godz. 10 do 19, wida¢ pewne zréznicowanie kierunkowe.

Strukture rodzajowa ruchu tego kierunku przedstawia Rysunek 61.

struktura ruchu, dwa kierunki,

0,0%

= M (motocykle) = O (osobowe) = C(ciezarowe) = D (Dostawcze) m A (autobusy)

= B (busy) m S (specjalne) =T (traktory) = R (rowery)

RYSUNEK 61. STRUKTURA RODZAJIOWA POJAZDOW W PUNKCIE 2 (DW 958)
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6.1.6.3 Zbiorcze wyniki pomiaréw natezenia ruchu w Punkcie nr 3 — Jaszczuréwka, DP 1648K

Po pomiarach w okresie jesieni (11.2015) i zimy (01/02.2016) stwierdzono niewielkie znaczenie ruchu
w tym punkcie z powodu niewielkiego wptywu na ocene stanu systemu transportowego miasta.
Przeprowadzono wiec pomiar wg uproszczonej metodyki (jeden dzien pomiaru w skroconym okresie
doby (godziny 6 — 20). Wyniki zostaty estymowane do petnej doby na podstawie analogii do innych,

petnych pomiardw.

TABELA 62. WYNIKI POMIAROW NATEZENIA RUCHU W PUNKCIE 3 W DNIU 12.08.2017
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Wartos$ci natezenia ruchu w okresie pomiaru w Punkcie nr 2 rzedu 12 tys. poj./dobe, czyli ok. 6 tys. w
jednym kierunku i okoto 1 000 poj./godz. szczytowa (po ok, 500 poj./1 kierunek) oznaczajg, ze ruch w
tym miejscu jest o potowe mniejszy niz w punkcie 1 (Poronin). Oznacza to, ze do poziomu nasycenia jest
jeszcze spora rezerwa, choé oczywiscie w rejonach centrum miasta na DW 958 zachodzg zjawiska

zattoczenia.

Natezenie ruchu w ciggu doby

1200 Pkt 3 Jaszczurowka 12.08.2016 ,,;
1000 0
800
600
400
T
0

© ©® & & & © O O & © o
00000%0000%0‘00,\000@9

D
o° 65 @ Qo 000 Qo' ’\’ch %QQ’ vOQ’ %Qo ‘OQQ /\ch %Qo C,QQ
RN RN N N N N N N

RYSUNEK 62. NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W SZYCIE RUCHU, RUCH W DWIE STRONY, DK 47
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Natezenia ruchu w ciagu doby wg kierunkow
Pkt 3 Jaszczuréwka 12.08.2016
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RYSUNEK 63. Natezenie ruchu kotowego pomierzonego w analizowanym okresie, DK 47 dwa kierunki

Zmiennos$¢ ruchu w ciggu doby ma charakter typowego uktadu dwdch szczytéw, ze zmniejszeniem ruchu
miedzy szczytami. Oznacza to (w odrdznieniu od punktu 1 w Poroninie), ze nie wystepuje tu zjawisko
przecigzenia ruchem drogi. Okres najwiekszych natezen trwa od godz. 12 do 19, lecz widaé pewne
zréznicowanie kierunkowe (jednak mniejsze niz w sezonie jesiennym i zimowym). Wyraznie widac takze
wydtuzony czas aktywnosci w podrézach, co mozna wyjasniaé dtuzszym dniem w lecie.

Strukture rodzajowa ruchu tego kierunku przedstawia Rysunek 64.
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struktura ruchu, dwa kierunki,
Pkt 3 Jaszczurowkal2.08.2016

= M (motocykle) = O (osobowe) = C(ciezarowe) D (Dostawcze) = A (autobusy)

= B (busy) = S (specjalne) = T (traktory) = R (rowery)

RYSUNEK 64. STRUKTURA RODZAIOWA POJAZDOW W PUNKCIE 1 (DK47)

6.2 Zestawienie wynikéw badan dla oszacowania sezonowej
zmiennosci frekwenc;ji i wybranych parametréw mobilnosci

Przeprowadzone badania wymagajg szczegdlnego podejscia przy probie uogdlnienia na populacje
mieszkancow i przybyszéw w okresie catego roku. Wyrdznione grupy uzytkownikéw, czyli mieszkancy,
turysci (nocujgcy w miescie) i goscie (nienocujgcy) roinig sie w swojej liczebnosci a takze
najwazniejszymi parametrami mobilnosci: ruchliwoscig, podziatem ruchu na $rodki podrézowania
i rozktadem najwazniejszych celdéw poruszania sie. Waznym aspektem poruszania sie po Zakopanem jest
sezonowos¢ ruchu: réznica miedzy okresem szczytowym (lato, doktadniej sierpien) a pozaszczytowym
(listopad) wynosi okoto 40% uzytkownikéw, czyli programowanie urzadzen i ustug transportowych
wymaga szczegdlnej uwagi, bo tatwo o, przeprojektowanie” ich (tradycyjnie programuje sie na transport
na tzw. ,30 godzine szczytu” liczac od maksimum), w nastepstwie czego koszty tych dziatann sa
szczegdlnie wysokie — urzgdzenia beda uzywane znacznie ponizej swojej maksymalnej wydajnosci przez
znaczna czesc roku.

Ze wzgledu na ograniczenia co do zaangazowanych srodkdw nie ma mozliwosci wykonania takich badan
i uogdlnien na podstawie jednej proby badawczej - trzeba rozréznic¢ poszczegdlne grupy uzytkownikdw
systemu transportowego, wspominang zmienno$¢ w ciggu roku, a wyniki syntetyzowac
z uwzglednieniem zmiennosci badanych zjawisk i liczebnosci poszczegdlnych grup. Wazne jest, aby
wtasciwie interpretowane byty wyniki tej analizy —niedopuszczalne jest mechaniczne przyjmowanie jako
wigzgce wartosci maksymalne i projektowanie rozwigzan pod katem ich sumy. Trzeba uwzglednic
ztozonos$¢ badanych zjawisk.

6.2.1 Bilans mobilnosci z uwzglednieniem sezonowosci

Na podstawie studiow opracowano model zachowan uzytkownikdw systemu transportowego
w Zakopanem, czyli mieszkaricow, turystéw i gosci. Model zaktada, ze bedzie zachowany obecny model
funkcjonowania miasta pod wzgledem infrastrukturalnym, wyznaczajgcy podstawowe rozwojowe
mozliwosci miasta. Oznacza to, ze:
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o liczba mieszkancédw bedzie stabilna, zmiany in plus lub minus beda incydentalne (kontynuacja
obecnego trendu),

e nie moze nastgpi¢ istotny wzrost liczby przybyszédw, za czym przemawia wyczerpanie
przepustowosci gtéwnej drogi dojazdowej, ale takze utrwalenie sie konkurencyjnego rynku
obstugi turystow i gosci w subregionie;

e czynnikiem dtawigcym rozwdj jest stan systemu transportowego, charakteryzujacy sie
permanentnym zattoczeniem w uktadzie drogowym i parkingowym,

e pojawienie sie wydajnej obstugi kolejowej, ktdéra moze ten stan zmieni¢ jest mozliwe dopiero
po roku 2023, czyli po pojawieniu sie nowej linii kolejowej Krakdw — Szczyrzyc — Zakopane.

Dlatego podane nizej dane i wskazniki nalezy traktowaé jako prawdopodobne na okres do okoto roku
2025, lub do czasu zrealizowania innej koncepcji obstugi subregionu, podnoszacej dostepnos¢ miasta.

Za okres szczytowego sezonu przyjeto okres letni, ktéry reprezentuje sierpiel. Mobilnos¢ w skali miasta
mierzona jest ruchliwoscig (liczbg wykonywanych podrézy) i jest zalezna przede wszystkim od cech
spotecznych uzytkownikow (w tym zaleznoscig od struktura demograficznej) oraz zachowan, czyli
gotowoscig do wykonywania podrdzy, zaleznie od potrzeb czy upodobani. Ten drugi czynnik jest
typowym wyrazem rozwoju cywilizacyjnego i nawykow spotecznych.

Podstawowe parametry mobilnosci podano ponizej:

Ruchliwosé

. Grupa. ’ dobowa Potencjat ruchowy

uzytkownikow

podrézy/dobe liczba podrézy udziat
mieszkancy 2,4 64 229 28,5%
turyscl 3,0 101313 44,9%
nocujacy
gosce 3,0 60 000 26,6%
nienocujgcy
Srednio / 2,8 225 542 100,0%
razem

Drugim kluczowym parametrem mobilnosci jest podziat ruchu na srodki podrézowania. Podziat ten jest
wyrazem modeli zachowan, w pewnej czesci zaleznym od stopnia rozwoju ekonomicznego (liczba
pojazddw, stopien uzytkowania zalezny od cen paliw i innych kosztéw utrzymania pojazdu) oraz od
oferty przewozowej innych Srodkow lokomocji (kolej, transport autobusowy) a takie uzywania
niezmotoryzowanych srodkéw podrézy: roweru i ruchu pieszego.

Dla stanu istniejgcego parametry obrazujgce podziat zadan przewozowych pozyskano z badan
terenowych, za$ dla przysztosci z analiz modelowych. W tym przypadku przewidywana jest na okres
perspektywy pewna zmiana obecnych wskaZnikéw podziatu w wyniku stosowanej polityki
transportowej, gtéwnie rozwoju transportu zbiorowego oraz polityki uspokojenia ruchu i polityki
parkingowe;.




KBR ZAKOPANE 2016 STRONA 117
I

Ponizsza tabelka pokazuje wskazniki podziatu zadan na okres od stanu poczgtkowego (2016 r.) do roku
2025°. Prognoza zostata przygotowana wg zatozer zatwierdzonego w maju 2017 Planu transportowego.

Z przedstawionych w Tabelach 63 i 64 analiz, opartych na badaniach zachowan uzytkownikdéw systemu
transportowego oraz hipotez i analiz modelowych co do zmian w przysztosci mozna wywnioskowaé, ze:

e zmiany wskaznikow mobilnosci (ruchliwosé) sg niewielkie, poniewaz nie zachodzg w miescie
istotne zmiany uwarunkowan, wptywajgce na zachowania o0sdb, czyli proporcje miedzy
poszczegdlnymi grupami uzytkownikdw o réznych wskaZnikach ruchliwosci, a brak
wiarygodnych badan dla sformutowania hipotez co do zmian ruchliwosci w obrebie
poszczegdlnych grup';

e podziat ruchu na srodki podrézowania w poszczegdlnych grupach bedzie sie zmieniat w relacji
do lepszej niz obecnie oferty przewozowej transportu zbiorowego tak jak to prognozuje sie
w Planie transportowym;

e badane trzy grupy uzytkownikdw wykazaty w badaniach mobilnosci rozne wskazniki podziatu
ruchu na transport zbiorowy i indywidualny oraz udziat ruchu pieszego — niemniej krzyzowa
analiza danych liczbowych wykazata, ze rozrzut wartosci podziatu zadan przewozowych nie
powinien by¢ wiekszy niz okoto +/-10 punktéw procentowych,

e 7 tej ostatniej obserwacji wynika, ze nie jest wskazane prowadzenie dziatai organizacyjnych
w transporcie zbiorowym w sposdb nacelowany na poszczegdlne grupy uzytkownikdw,
poniewaz mozliwosci pozyskania pasazerow sg w nich zblizone, wiec wskazane jest dziatanie
réwnomiernie na wszystkie segmenty popytu na przewozy.

° Prognozy na dtuzszy okres s3 trudne do uwiarygodnienia, poniewaz zalezg od wdrozenia nowych przedsiewzie,
ktorych w chwili sporzadzania raportu nie przesgdzono. W Planie transportowym pokazano wyniki analiz w tym
zakresie, lecz potraktowano je jako hipotezy do pdZniejszej weryfikacji. Ponadto trzeba zaznaczy¢, ze rozwdj
systemu transportowego zalezy w duzym stopniu od decyzji podejmowanych poza samorzagdem miasta, stad na
ich wdrozenie miasto nie ma wptywu — moze o nie zabiegaé, ale bez gwarancji.

10 Zwykle takie zmiany wywotywane sg nowymi warunkach, np. nowymi atrakcjami turystycznymi albo zmianami
demograficznymi wsrdd mieszkancéw — zadne z tych zjawisk nie jest spodziewane w Zakopanem w najblizszych

latach.
RU3BICA
C ON S ULTING
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]
Ogoétem uzytkownicy systemu
Grupa Potok
podrozy sumaryczny | Udzial w . Liczba Udzial
[pas. /godz. [%] tym: [pas.] [%]
szczytu]
wewnetrzne - transport zbiorowy (TZ) 10477 26,7%
niepiesze 39270 72% "  indvwidual
2016 ransport indywidualny o
¢ ) (samochody) (TI) 28793 73,3%
wewnetrzne -
piesze 15 804 28%
(2016)
wewnetrzne - transport zbiorowy 12 838 32,3%
niepiesze 39150 70% ndvwidual
(2025) transport indywidualny 26 897 67,7%
(samochody)
wewnetrzne -
peszel 16 955 30%
rowerowe
(2025)
Definicje:

e podrdze wewnetrzne — te, ktdrych zrodfo i cel podrozy lezq w obszarze miasta

e podréze niepiesze — inne niz pieszo, czyli transportem zbiorowym (TZ) lub indywidualnych (samochodem,

Tl)

Uwaga: podrdze rowerowe zaznaczono tylko dla prognozy na rok 2025, poniewaz w 2016 roku sq

incydentalne
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]
w tym:
Grupa podréiy mieszkancy turysci goscie
suma: udziat w suma: udziat | w suma: udziat
. . li iat ’ liczb dziat ’ tym: | liczba | udziat
[p(;::z{:tgzlcj z [%] tym: [0 | L HE [podr./godz.] | [%] | tym: iczba | udzia [podr./godz.] | [%] wiy
wewnetrzne - TZ | 2000 | 20% TZ | 5000 | 28% TZ 3477 31%
niepiesze 11192 85% 17 632 67% 3 10 446 67%
(2016) TI | 8250 | 80% T | g | 72% Tl 7615 | 69%
Wew”e(t;z:z)’ piesze 1975 15% 8 684 33% 5145 33%
TG - TZ | 3200 | 29% TZ | 5700 | 32% TZ | 3938 | 36%
niepiesze 11 158 84% 17 579 65% 10414 66%
(2025) T | 7666 | 71% TI 01727 68% TI | 7155 | 64%
wewnetrzne - piesze i
rowerowe 2125 16% 9 465 35% 5365 34%
(2025)
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6.2.1.2 Bilansi struktura kierunkowa ruchu zewnetrznego transportu indywidualnego

W ramach KBR wykonane zostaty szczegdtowe badania i pomiary drogowego ruchu zewnetrznego na
trzech wlotach drogowych do miasta. Bezposrednie wyniki tych prac opisano w rozdziale 6.1. Wspierajac
te badania wynikami pomiardw, jakie w ostatnich latach prowadzita administracja drogowa na drogach
krajowych i wojewddzkich stato sie mozliwe uzyskanie doktadnego obrazu ruchu drogowego w rejonie
Zakopanego i ustalenie powigzan miasta z poszczegdlnymi powiatami subregionu, wojewddztwa i kraju.
Wyniki tych prac sg przydatne w Studium transportowym dla Zakopanego, mogg by¢ takze wykorzystane
w pracach nad regionalnymi systemami transportowymi, co do ktérych miasto Zakopane deklaruje
wsparcie i zainteresowanie wynikami. Juz w ramach przygotowan Planu transportowego wykorzystano
czesé tych wynikow.

W przypadku prac nad Studium ten aspekt jest kluczowy, poniewaz miastu chodzi o zbadanie
uzaleznienia rozwigzywania problemoéw transportowych od ruchu, jaki generowany jest nie tylko
w obrebie miasta, ale takze poza nim, z rozrdznieniem ruchu subregionalnego (sagsiednie powiaty)
iregionalnego o zasiegu wojewddztwa i kraju. Aby taki ruch zbadac konieczne jest przetworzenie catosci
zaobserwowanych przemieszczen bez ,,odsiewania” podrézy w ramach usredniania wartosci. Dlatego
mozliwe jest, ze uzyskane wyniki z badar wykonanych na zlecenie Urzedu Miasta Zakopane rdznig sie
od danych usrednionych zarzadcow drég. W tym przypadku skorzystano z danych, jakie ZDW w Krakowie
uzyskato w ramach kompleksowych badan ruchu na terenie wojewddztwa na drogach krajowych
i wojewddzkich w roku 2016 i te dane skonfrontowano z wynikami obserwacji, ktorych dotyczy niniejsze
KBR.

Na schemacie powyzej pokazano syntetyczne wynik pomiaréw natezen ruchu na drogach krajowych
w subregionie wg GPR 2015.

Juluai ivw \7«b

JURGOW

ZAKOPANE

Zrédto: GDDKiA, GPR 2015

NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO NA DROGACH KRAJOWYCH W SUBREGIONIE WG GPR 2015
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Wyzwaniem metodycznym analiz ruchowych jest fakt, ze dane o natezeniach ruchu drogowego s3
podawane zwykle w formie tzw. SDR (Sredni Dobowy Ruch), ktéra to wartoé¢ nie jest odwzorowaniem
jakiego$ konkretnie zaobserwowanego stanu, ale — jak sama nazwa wskazuje — srednig w pewnego
umownie ustalonego (w tym przypadku przez GDDKIA') stanu ruchu w zatozonych przedziatach czasu.
Poniewaz jednak badania i pomiary w ramach KBR dotyczyty konkretnych dni w mniejszym zakresie niz
w ramach pomiaréw GDDKIA lub ZDW w Krakowie (Zarzad Drég Wojewddzkich) to w kilku przypadkach
wyniki incydentalnych pomiaréw dos$¢ znacznie réznity sie od danych zarzadcow drég. Te sytuacje
obrazuja dane w ponizszej tabeli.

Niemniej zgromadzony materiat pozwala na uzyskanie podstaw do uzyskania obrazu ruchu na zasadach,
o ktorych mowa we wstepie do rozdziatu. Dale analizy wykonano w oparciu o wielkosci uzyskane
z badan UM Zakopane i obrazujg one jednodniowe najwieksze wartosci natezen ruchu w okresie letnim.
Struktura rodzajowa w danych GDDKIiA i w badaniach UM Zakopane sjest zbiezna, rdznica lezy
w wielkosci potokéw ruchu. Warto zauwazyé, ze wieksze natezenia pojawity sie w Koscielisku
i Jaszczuréwce, natomiast w przypadku Poronina wielkosci sg zblizone (o 10%). Rdznice sg wynikiem
wielu czynnikdw, w tym gtdéwnie pogody — badania wskazaty na maksymalny potok w pigtek, przy dobrej
pogodzie sprzyjajacej wyjazdom weekendowym.

Podane dane sg podstawag analiz jakie przedstawiono w kolejnych rozdziatach.

1 por. ,Wytyczne organizacji i przeprowadzenia generalnego pomiaru ruchu w 2015 na drogach krajowych”,
zatgcznik do Zarzadzenia nr 38 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 01.09.2014 r.
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Organizator Punkt Data Pojazdy Lekki
N . 7ak iké h ekkie sam. s
badania rdrogi pomiaru badania akres wynikow samoc’ odowe ‘Sar‘n. e ciezarowe P.O?' sam. Autobusy Clqg-n iki
ogdtem i mikrobusy ciezarowe rolnicze
(dostawcze)
. 2015
ODDKIA/ZDW (przelicz. na 17 912 16 265 748 363 408 20
DK 47 2016 SDR, poj./dobe
GDDKiA/ ZDW 2015
Krakéw DK 47 (przelicz. na | SDR lato, poj./dobe 18 697 17 320 604 326 429 18
2016
Poronin udziaty 92,6% 3,2% 1,7% 2,3% 0,1%

UMZ/RUBIKA- czesciowo,

IMS DK 47 2016, lato | poj./dobe 20 566 18 928 818 264 395 161
udziaty 92,0% 4,0% 1,3% 1,9% 0,8%
wsk. przeliczenia
na lato,
porownawcze 0,909 0,915 0,738 1,233 1,085 0,111

DW 958 2016 SDR, poj./dobe 4250 4 068 61 30 87 4

ZDW Krakow 2016, lato | SDR, poj./dobe 5926 5 654 100 47 111 13
udziaty 95,4% 1,7% 0,8% 1,9% 0,2%

Koécielisko | 2016, lato | poj./dobe 15216 14447 452 109 162 46

UMZ/RUBIKA- udziaty 94,9% 3,0% 0,7% 1,1% 0,3%

IMS DW 958 wsk. przeliczenia
na lato,
porownawcze 0,389 0,391 0,222 0,431 0,686 0,281

UMZ/RUBIKA-

4 1 12
IMS 2016, lato | poj./dobe 11262 10729 340 > 2 17
DP 1648K | Jaszczuréwka wsk. przeliczenia
na lato,
porownawcze 0,389 0,391 0,222 0,431 0,686 0,281

Uwagi: 1) Dane GPR 2015 zostaty przeliczone na poziom roku 2016  2) Struktura rodzajowa dostosowana jest do zatozeri KBR, pominieto pojazdy lekkie (motocykle i rowery)
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Na podstawie wynikéw badan przestrzennego rozktadu ruchu na wlotach do Zakopanego (m w podziale
na powiaty) przygotowano analize kierunkow cigzen ruchowych oraz bilans potokéw ruchu do i z
Zakopanego. Wyniki przedstawia tabela ponizej. Podano wartosci i udziaty zbiorczo dla poszczegdlnych
drég wylotowych z podziatem na cztery grupy powiatdw, a dla czytelnosci zapisu potgczenia z powiatami
odleglejszymi podano w formie skumulowanej do trzech obszardw: subregion podhalanski — reszta
wojewddztwa matopolskiego —reszta kraju. Szczegdtowe dane w tej kwestii znajdujg sie w rozdziale 8.

Miarodajne Strefa zewnetrzna w:zljz(i:: Lol n(?:lo wyT:;: el nzzo q
Nr Punkt natezenie ruchu miasta Zakopanego) Zakopanego)
drogi | pomiaru
wartosé udziat el udziat peiEels wh
et [%] ruchu [%] ruchu udziat [%]
[poj/dobel [poj/dobe]
Podsumowanie | 47 044 100,0% 22633 48,1% 24 410 51,9%
suma 11589 100,0% 11 039 100,0%
pow. tatrzanski 2625 22,7% 2191 19,8%
DK'47 { Poronin 20566 | 43,7% reszta subregionu 1289 11,1% 898 8,1%
reszta woj. matopol. 1294 11,2% 1255 11,4%
reszta kraju 6 380 55,1% 6 696 60,7%
suma 6261 100,0% 6 858 100,0%
pow. tatrzanski 1184 18,9% 1384 20,2%
ggg Koscielisko| 15216 32,3% reszta subregionu 529 8,4% 520 7,6%
reszta woj. matopol. 716 11,4% 694 10,1%
reszta kraju 3831 61,2% 4261 62,1%
suma 4783 100,0% 6512 100,0%
pow. tatrzanski 1037 21,7% 1380 21,2%
DP | Jaszczu- 119962 | 23,9% | reszta subregionu 117 2,4% 137 2,1%
1648K réwka 2 g Akt il
reszta woj. matopol. 393 8,2% 541 8,3%
reszta kraju 3236 67,7% 4 454 68,4%

Podane wyniki prowadzg do kilku waznych wnioskéw:

e Ruch na drogach dzieli sie na kierunki w przyblizeniu po potowie,

e Ruch w punkcie pomiaru w Poroninie (DK47) stanowi niemal potowe catego ruchu
pojawiajgcego sie na trzech badanych wlotach do miasta (43,5%),

e Podziat potokdéw ruchu na kierunki zewnetrzne pokazuje, ze bezposrednie sgsiedztwo
w powiecie tatrzanskim stanowi okoto 20% ruchu, pozostate czesci wojewddztwa
matopolskiego okoto 10%, a pozostata czesé, czyli reszta kraju to 70% ruchu; poniewaz jest to
pomiar letni nalezy zauwazy¢, ze dominuje tu ruch z wiekszych odlegtosci (dalej niz Matopolska).
Moze to prowadzi¢ do stwierdzenia, ze dorazne modyfikacje ,Zakopianki”, prowadzgce do
niewielkiej poprawy dostepnosci moze nie miec istotnego wptywu na zmiany mobilnosci
w zakresie uzycia samochodu na dojazd do Zakopanego.

RU3SICA
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Wyzwaniem metodycznym prac nad studium transportowym jest wspomniana obserwacja o znacznej
zmiennosci ruchu zaleznie od sezonu turystycznego. W ramach Studium nie bylo mozliwosci
prowadzenia obserwacji w ciggu catego roku, stad niezbedne byto zebranie danych z réznych obserwacji
i poréwnanie ich do podstawowych danych, jakimi byty badania w okresie trzech kluczowych okreséw:
sezonu zimowego, letniego i okresu poza sezonami. W tej sytuacji pozostaty okres roku musiat by¢
poddany analizie na podstawie interpolacji i analogii badanych okreséw do obserwacji posiadanych.

Jako zjawiska wazne dla zbadania cech mobilnosci w Zakopanem wytypowane zostaty:

e Rozktad ruchu w poszczegdlnych sezonach (miesigcach), wraz z usredniong miarg tej
zmiennosci, czyli liczba tzw. ,,dni przeliczeniowych”,

o Rozktad czaséw pobytu na poza Zakopanem oséb wyjezdzajgcych z miasta (dotyczy wyjazdéw
mieszkancow i przybyszéw) — wskazuje na zwyczaje spedzania czasu na takze wskazuje na czas
pobytu w miescie na wypoczynku (domniemanym ze wzgledu na miejsce zarejestrowania
pojazdy).

Tabela 67. Zmienno$¢ frekwencji oséb (turystow) i przybytych w samochodach w ciggu roku.

optata lokalna
Miesigce . .| w relacji do sezonu | Pomiary ZDW Przewozy TESKO Usrednienie
nominalnie .
letniego
sty 10,5% 66% 6,0% 6,4% 7,6%
lut 9,5% 60% 8,0% 9,8% 9,1%
mar 4,7% 29% 12,5% 9,8% 9,0%
kwie 3,9% 24% 4,0% 7,4% 5,1%
maj 5,8% 36% 6,0% 6,5% 6,1%
czer 7,8% 49% 10,6% 7,0% 8,4%
lip 15,9% 100% 14,6% 9,5% 13,3%
sier 15,1% 95,0% 15,3% 12,6% 14,3%
wrze 8,8% 55,5% 8,0% 11,3% 9,4%
paz 5,5% 34,7% 6,0% 6,5% 6,0%
list 5,5% 34,7% 4,0% 5,9% 5,1%
gru 7,0% 44,0% 5,0% 7,3% 6,4%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Okresy Sezon . Sezon
sezondw: - Zimowy sezon letni przejsciowy
dni
przeliczeniowe | 201,3% 199,4% 241,3%
szczytu
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Powyzsza tabela wymaga wyjasnient i komentarzy:

e Zestawiono trzy wersje zmiennosci frekwencji: opartg na wptywach z optaty miejscowej (ptaca
tylko turysci nocujacy), zmiennosci natezen ruchu na DK47 w Poroninie oraz wielkosci
przewozéw pasazerskich ustug TESKO (jak w r. 2016 ekstrapolowane na caty rok).

e Dla potrzeb analitycznych zaproponowano proste usrednienie trzech miar, cho¢ nie jest rolg
tego opracowania rozstrzyganie jaka miara jest najlepsza. W kazdym razie podane informacje
sg zapewne interesujgce dla programowania rozwoju ustug turystycznych, w tym obstugi
transportowej.

e Optata miejscowa stanowi dobrg miare frekwencji turystéw, cho¢ w warunkach Zakopanego
(jak i innych miast wypoczynkowych) jej wadg jest brak powszechnosci poboru. Niemniej mozna
zauwazy¢ wyrazng tendencje do zrdznicowania wptywdw w poszczegdlnych miesigcach,
z wyrdznieniem dwoch sezondw: zimowego (niebieski kolor) i letniego (zielony), oraz okresu
pozasezonowego (szary) i kilku miesiecy przejsciowych (bez koloru). Wahania wptywow sg
w przedziale +/- 30% (marzec oraz pazdziernik i listopad) od maksimum w lipcu i sierpniu.

o  Waznym wskaznikiem zmiennosci obcigzenia ruchem jest tzw. ,dzied przeliczeniowy”.
Odniesieniem tego przeliczania jest najbardziej obcigzony dzien roku, a wielkos¢ wskaznika
reprezentuje umowng liczbe dni w ciggu roku jaka bytaby rownowazna takim samym
obcigzeniem ruchem. Innymi stowy wskaznik podaje liczbe dni w roku, dla ktérych suma ruchu
jest rowna rocznemu obcigzeniu ruchem. Im liczba mniejsza tym wieksza réznica miedzy
sezonami a okresem pozasezonowym. Jak wida¢ z tabeli w zaleznosci od podstawy obliczenia
liczba ta waha sie w przedziale 200 do 240 dni. Warto zaznaczy¢, ze w warunkach polskich miast
liczba ta zwykle wynosi 300, czyli wahania nie sg duze (soboty zwykle okoto 75% $redniego
dnia roboczego, niedziele 50%). Ten wskaznik musi by¢ brany pod uwage w analizach
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ transportowych.

e Nas podstawie przeprowadzonych analiz zmiennosci co do mobilnosci w tym podziatu zadan
przewozowych mozna ustali¢, ze podziat ten jest zmienny wraz z sezonami i waha sie
w przedziatach (wg zasady ostroznych prognoz, uwarunkowanych realizacjg zatozen Planu
transportowego):

o obecnie ruch transportem zbiorowym: 15 % poza sezonem, 24% w sezonie (letnim),

o dla horyzontu Planu transportowego 2025 przedziat ten powinien wynies¢ 20% do 26%,

o udziat ruchu indywidualnego wyniesie wiec: obecnie 85% do 76%, w prognozie na rok
2025 odpowiednio 80% do 74%.

12 Te wartoé¢ Agencja JASPERS zaleca dla polskich miast
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/  MODUt 4. BADANIA | POMIARY PARKINGOWE

7.1 Inwentaryzacja parkingéw

W czasie przeprowadzonej inwentaryzacji parkingdw Wykonawca zidentyfikowat i opisat 463 parkingi
publiczne na terenie Miasta Zakopane o fgcznej pojemnosci 5128 miejsc parkingowych.

Lokalizacje i typy parkingdw pokazuje Rysunek 66.

A
S

RYSUNEK 66. MAPA PARKINGOW NA TERENIE MIASTA ZAKOPANE

Liczbe miejsc parkingowych w podziale na poszczegdlne typy parkingu oraz lokalizacje przedstawiono
w tabelach 63 i 64.

TABELA 68. LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH A TYP PARKINGU

LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH

Suma
plac 2552
parkowanie prostopadte 1168
TYP PARKINGU parkowanie réwnolegte 805
w jezdni réwnolegte 603
Ogdtem 5128
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TABELA 69. LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH NA POSZCZEGOLNYCH ULICACH ZAKOPANEGO
LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH

Suma

ULICA al. Maja 454
ul. Chramcéweki 425
ul. Czecha 424
ul. Balzera 337
ul. Kosciuszki 264
ul. Powstaricédw Slaskich 231
ul. Szkolna 178
ul., zeromskiego 165
ul. Piaseckiego 162
ul. Krzeptowki 149
ul. Kartowicza 120
ul. Guty 112
ul. Harenda 107
ul. Szymony 96
ul. Jagielloriska 93
ul. Nowotarska 85
ul. Strazyska 79
ul. Sienkiewicza 76
ul. Orkana 74
ul. Droga do Olczy 71
ul. Pitsudskiego 70
ul. Przerwy-Tetmajera 68
ul. Grunwaldzka 63
ul. Kurieréw 60
Tatrzanskich
ul. Zborowskiego 53
ul. Koscieliska 52
ul. Chatubinskiego 50
ul. Do Samkow 47
ul. Staszica 45
ul. Kasprusie 42
ul. Stolarczyka 42
ul. Zamoyskiego 37
ul. Witkiewicza 36
ul. Gimnazjalna 35
ul. Stoneczna 35
ul. Tuwima 34
ul. Mataszynskiego 34
ul. Ciggtowka 32
ul. Szpitalna 31
ul. Koscielna 30
ul. Piszczory 29
ul. Bogéwka 28
ul. Jana Pawtfa I 26
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ul. Gtadkie 26
ul. Goszczynskiego 24
ul. Brzozowa 21
ul. Bulwary Stowackiego 21
ul. Podhalariska 21
ul. Sabaty 20
ul. Droga do Biatego 20
ul. Droga na Bystre 20
ul. Pola 19
ul. Smrekowa 18
ul. Skibdwki 17
ul. Droga do Daniela 17
ul. Ogrodowa 16
ul. Stroma 16
ul. Sosnkowskiego 16
ul. Chycow Potok 15
ul. Droga na Antatéwke 15
ul. Modrzejewskiej 14
ul. Kamieniec 12
ul. Kraszewskiego 11
ul. Partyzantow 11
ul. Jaszczuréwka-Bory 10
ul. Na Wilcznik 8
ul. Huty 8
ul. Paryskich 8
ul. Do Tadziakéw 7
ul. Mate Zywczanskie 7
ul. Brzegi 6
ul. Wierchowa 6
ul. Bachledy 5
ul. Bogdanskiego 4
ul. Zwierzyniecka 4
ul. Bachledy 4
ul. Broniewskiego 0
ul. Krupdéwki 0
ul. Struga 0
ul. Zaryckiego 0
ul. Brzozowskiego 0
ul. Mrowce 0
ul. Klusie 0
ul. Kréle 0
ul. Sobczakéwka 0
ul. Spyrkowka 0
ul. Stachonie 0
ul. Tatary 0
ul. Ustup 0
ul. Stara Pardatéwka 0
Ogdtem 5128

RUSICA
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7.2 Pomiary zapetnienia i rotacji miejsc parkingowych

7.2.1 Miejsca prowadzenia pomiarow

Wykonawca wyznaczyt 25 parkingdw o charakterystyce i umiejscowieniu umozliwiajgcych prawidtowa

estymacje wynikow na pozostate parkingi w miescie. Parkingi zostaty pogrupowane w pie¢ obszaréow

podlegajgcych badaniu. W czasie |l fali z badania rotacji wytgczone zostaty parkingi:

Obszar 1 parking 6,

Obszar 2 parking 15,
Obszar 4 parking 31,
Obszar 5 parking 37,
Obszar 5 parking 38.

Powyzsze parkingi wykazywaty nietypowy charakter parkowania bgdZ przez swoj niepubliczny charakter

nie stanowity przedmiotu inwentaryzacji.

Ponizsze rysunki prezentujg umiejscowienie parkingdw poddanych pomiarom.
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7.2.2 Termin prowadzenia pomiarow
Pomiary prowadzone byty przez 3 dni (czwartek, pigtek, sobota), przez okres 10 godzin z zachowaniem

interwatu 30-minutowego. Badania w czasie i fali odbywaty sie w dwdéch czesciach — 15-17.10 oraz 5-

7.11.2015 r. W czasie |l fali badania zostaty przeprowadzone 28-30.01.2016.

[l fala pomiaréw (lato) prowadzona byta w okresie przetomu wrzesnia i pazdziernika 2016.

7.2.3 Arkusze pomiarowe
Pomiary odbywaty sie przy uzyciu przygotowanych przez Wykonawce arkusz pomiarowych. Podczas

kolejnych podtgodzinnych interwatéw ankieter miat za zadanie zapisywac rejestracje pojazddéw
zaparkowanych na wyznaczonych parkingach lub odznacza¢ kolejne interwaty postoju pojazdu.

Wz6r arkusza pomiarowego prezentuje rysunek:
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FOMIAR ROTACJI PARKINGOWE.) POJAZDOW - ZAKOPAME 2015/2016

| || || || ___ame

Imig | nazwisko Ankistera Mumer Ankistera Mr arkusza Data badania (dd.mm)

| | | |:[ 4mm | 1 Dogodny, 2 Nieuzadzony, 3. Niedogodny

Nr obszaru Mumer parkingu Rodzaj wjazdu

1. jezdnia, 2. zatoka (rownolegia), 3. zatoka (poprzecznie), 4. chodnik,
Typ parkingu: 5. plac przy jezdni, 6. plac wydzielony, 7. parking wewnetrzny (podwaorko)
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Typ pojazdu: 1. Oscbowy, 2. Taksowka, 3. Dostawczy, 4. Ciezarowy (pow 3,58), 5. Motocykl, 8. Autokar turystyczny, 7. Inny
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Sredni czas parkowania w Zakopanem poza sezonem turystycznym to 2 godziny i 15 minut. W sezonie
turystycznym czas parkowania jest zblizony, choé nieznacznie kroétszy i wynosi 2 godziny i 11 minut.
Jednoczesnie ponad 40% zaparkowanych pojazdéw koriczy postdj po pét godziny (42% w sezonie
turystycznym i 44% poza sezonem). Wskaznik jednoczesnosci parkowania, czyli stosunek maksymalne;j
liczby pojazdow parkujgcych réwnoczesnie na danym obszarze do sumarycznej liczby pojazdéw
parkujgcych w ciggu doby wynosi dla badanych parkingdw w czasie trwania sezonu turystycznego: 0,32.
Poza sezonem turystycznym wskaZznik jednoczesnosci parkowania jest wyzszy i wynosi: 0,39. WskaZnik
rotacji (czyli Srednia liczba pojazdow korzystajgcych z jednego miejsca parkingowego w czasie doby)
wynosi natomiast 0,99 poza sezonem turystycznymi 1,92 w czasie trwania sezonu turystycznego.
Wskaznik napetnienia parkingdw w szczycie wynosi 0,38 poza sezonem i 0,61 w sezonie turystycznym.

Tabela 70 przedstawia rozktad pochodzenia zaparkowanych pojazdéw wg. wyrdznikdw tablic

rejestracyjnych. Dane nie uwzgledniajg czasu parkowania — struktura procentowa obrazuje udziat

pojazddw zaparkowanych na badanych parkingach publicznych w czasie obu fali badania.

ULICA
ul. ul. ul. ul.
Ogodtem ul. Czecha | Jagielloniska | Kosciuszki al. Maja | Nowotarska | Stoneczna

powiat Tatrzariski 32,1% 16,6% 59,7% 34,4% 33,7% 26,4% 53,0%
Matopolskie - 9,3% 11,4% 4,7% 8,3% 9,4% 8,3% 8,3%

pozostate powiaty
Slaskie 7,1% 9,2% 3,1% 5,4% 7,2% 16,7% 5,3%
Krakéw miasto 7,0% 8,6% 0,5% 6,7% 6,7% 11,1% 7,1%
Warszawa miasto 5,9% 7,9% 4,2% 5,3% 5,8% 0,0% 3,5%
Wielkopolskie 5,3% 6,1% 3,7% 5,9% 5,1% 2,8% 1,8%
powiat Nowotarski 4,9% 2,5% 6,8% 4,2% 5,9% 2,8% 7,8%
Mazowieckie - 4,9% 6,9% 1,0% 5,4% 4,1% 6,9% 3,5%

pozostate powiaty
Swietokrzyskie 3,5% 4,5% 1,6% 3,5% 3,5% 4,2% 0,5%
Kujawsko- 2,8% 3,1% 2,6% 3,3% 2,8% 1,4% 0,2%

~g Pomorskie
f_,:c Warminsko- 2,4% 1,8% 2,1% 2,7% 2,4% 1,4% 3,0%
Q Mazurskie
& Dolnoslaskie 2,3% 2,6% 0,5% 2,6% 2,3% 4,2% 0,7%
Podlaskie 2,1% 3,3% 2,1% 1,8% 1,9% 1,4% 1,2%
tédzkie 2,1% 3,1% 1,6% 2,2% 1,7% 4,2% 0,7%
Podkarpackie 1,8% 3,5% 0,5% 1,1% 1,7% 2,8% 0,9%
Lubelskie 1,6% 2,0% 1,6% 1,2% 1,8% 2,8% 0,7%
powiat Krakowski 1,6% 2,1% 0,5% 1,6% 1,4% 1,4% 1,4%
Pomorskie 1,1% 1,7% 1,6% 1,3% 0,9% 0,0% 0,2%
Zachodniopomorski 0,9% 1,1% 0,5% 1,3% 0,7% 1,4% 0,0%
e

Opolskie 0,8% 1,3% 0,0% 1,0% 0,5% 0,0% 0,2%
Lubuskie 0,6% 0,7% 1,0% 0,9% 0,5% 0,0% 0,0%
Ogdtem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Na wykresach przedstawiono akumulacje badanych parkingdw danego typu w podziale na obszary oraz
estymowang akumulacje parkingdw w sezonie i poza sezonem wedtug typu parkingu.
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e bszar 1 - poza sezonem - typ parkowania: prostopadte

e 0bszar 1 - w sezonie - typ parkowania: prostopadte

RYSUNEK 73. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 1, PARKOWANIE PROSTOPADLE
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e 0bszar 2 - poza sezonem - typ parkowania: prostopadte

=== 0bSzar 2 - w sezonie - typ parkowania: prostopadte
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RYSUNEK 74. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 2, PARKOWANIE PROSTOPADLE
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== 0bszar 2 - poza sezonem - typ parkowania: rownolegte

=== 0bszar 2 - w sezonie - typ parkowania: rownolegte

RYSUNEK 75. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 2, PARKOWANIE ROWNOLEGEE

140

120
100
80
60
40
20

08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30

e 0bszar 3 - poza sezonem - typ parkowania: plac e=mobszar 3 - w sezonie - typ parkowania: plac

RYSUNEK 76. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 3, PARKOWANIE NA PLACU
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e 0bszar 3 - poza sezonem - typ parkowania: prostopadte

e obszar 3 - w sezonie - typ parkowania: prostopadte

RYSUNEK 77. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 3, PARKOWANIE PROSTOPADLE
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e 0bszar 3 - poza sezonem - typ parkowania: rownolegte

e 0hszar 3 - W sezonie - typ parkowania: réwnolegte

RYSUNEK 78. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 3, PARKOWANIE ROWNOLEGEE
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@m0 bszar 4 - poza sezonem - typ parkowania: plac e====obszar 4 - w sezonie - typ parkowania: plac

RYSUNEK 79. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 4, PARKOWANIE NA PLACU
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== 0bszar 4 - poza sezonem - typ parkowania: rownolegte

obszar 4 - w sezonie - typ parkowania: rownolegte

RYSUNEK 80. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 4, PARKOWANIE ROWNOLEGEE
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e 0bszar 5 - poza sezonem - typ parkowania: prostopadte

obszar 5 - w sezonie - typ parkowania: prostopadte

RYSUNEK 81. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 5, PARKOWANIE PROSTOPADLE
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e 0bszar 5 - poza sezonem - typ parkowania: rownolegte

e 0bszar 5 - w sezonie - typ parkowania: réwnolegte

RYSUNEK 82. AKUMULACJA PARKINGOW — OBSZAR 5, PARKOWANIE ROWNOLEGEE
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e n0za SezONem - typ parkowania: plac e \\ sezonie - typ parkowania: plac

RYSUNEK 83. ESTYMOWANA AKUMULACJA PARKINGOW — PARKOWANIE NA PLACU
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== P0za sezonem - typ parkowania: prostopadte e\ Sezonie - typ parkowania: prostopadte

RYSUNEK 84. ESTYMOWANA AKUMULACIA PARKINGOW — PARKOWANIE PROSTOPADLE
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e )0za SezONem - typ parkowania: réwnolegte e \\ sezonie - typ parkowania: rownolegte
RYSUNEK 85. ESTYMOWANA AKUMULACIA PARKINGOW — PARKOWANIE ROWNOLEGEE

7.2.5 Czas parkowania

Czas parkowania pojazdéw w okresie pomiarowym réznit sie pomiedzy wybranymi do badania
parkingami. Najdtuzej pozostawiano samochody na parkingu réwnolegtym nr 22 przy al. 3 Maja — gdzie
zimg $redni czas parkowania wyniost az 6,2 godziny, a poza sezonem 4,8 godziny. Relatywnie dtugi czas
parkowania odnotowano réwniez na parkingach nr 39 i 36 — wzdtuz ul. Bronistawa Czecha.

Na ponizszym wykresie zestawiono poréwnanie przecietnego czasu parkowania dla parkingdéw, ktére
byty poddane pomiarom przez 3 dni (czwartek — sobota) w obu okresach pomiarowych (jesien i zima).

W wiekszosci parkingdw zauwazono wyrazng tendencje krotszego czasu parkowania w okresie
jesiennym w poréwnaniu do sezonu zimowego.
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Przecietny czas parkowania [h]
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RYSUNEK 86. POROWNANIE CZASU PARKOWANIA MIEDZY SEZONEM ZIMOWYM A OKRESEM JESIENNYM.

TABELA 71. POROWNANIE CZASU PARKOWANIA W ROZNYCH DNIACH TYGODNIA | OKRESACH ROKU.

Fala badania
Numer parkingu Dzien tygodnia Jesien Zima
Srednia Srednia
5 czwartek ,92 1,24
pigtek 1,24 1,03
sobota 1,76 1,10
6 czwartek 1,13
pigtek 3,12
sobota 2,30
9 czwartek ,99 2,69
pigtek 1,31 2,49
sobota 2,45 2,25
10 czwartek 1,76
pigtek 1,29 2,14
sobota 1,59 3,15
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Fala badania
Numer parkingu Dzien tygodnia Jesien Zima
Srednia Srednia
12 czwartek 1,71 2,05
pigtek 1,52 2,65
sobota 1,88 1,71
16 czwartek 1,24 1,99
pigtek 1,17 2,06
sobota 1,35 1,53
18 czwartek 1,50 ,83
pigtek 2,58 1,35
sobota 1,44 1,55
20 czwartek 2,36 2,02
pigtek 1,26 2,85
sobota 1,92 2,84
21 czwartek 2,08 1,69
pigtek 1,92 2,08
sobota 1,62 2,48
22 czwartek 4,44 6,85
pigtek 5,48 6,46
sobota 4,60 5,16
23 czwartek 2,27
pigtek 2,72
sobota 2,95 4,03
24 czwartek 2,10 1,92
pigtek 1,95 1,99
sobota 2,01 2,35
27 czwartek 8,21 7,44
pigtek 7,55 7,00
sobota 5,08
31 czwartek 1,31
pigtek 1,96
sobota 2,59
32 czwartek 1,22
pigtek 1,16
sobota 1,09 1,99
33 czwartek 2,18
pigtek 3,33
sobota 2,99 2,10
34 czwartek 1,63 1,81
pigtek 1,48 2,19
sobota 2,94 1,63
35 czwartek 1,00 1,36
pigtek 1,89 1,58
sobota 3,93 1,45
36 czwartek 2,54 3,19
pigtek 3,00 3,45
sobota 4,05 3,89
37 czwartek 3,28
pigtek 4,17
sobota 5,11
38 czwartek 3,24
pigtek 3,69
sobota 4,25
39 czwartek 2,45 3,44
pigtek 3,92 3,99
sobota 3,54 4,35
40 czwartek 3,00 1,58
pigtek
sobota 1,39
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Rozktad przestrzenny podrézy stuzy do oceny kierunkéw z jakich i do jakich skierowane sg
zainteresowania podrdzujgcych. Znajomos¢ tego rozktadu jest podstawa dla oceny niektdrych cech
mobilnosci (np. sezony turystyczne w odniesieniu do poszczegdlnych wojewddztw, w tym zwtaszcza
zmienne terminy ferii szkolnych).

Ponadto zbadanie kierunkéw gtéwnych cigzen pozwala na wnioskowanie o prognozach zachowan
podréznych w przysztosci, co jest powigzane z potencjatem gospodarczym i spotecznym oraz
oddaleniem od Zakopanego. Badanie wykonano w sezonie zimowym i letnim, a wiec dla nieco réznych
grup odwiedzajgcych Zakopane (widac to w analizie sposobu spedzania czasu i miejscach zatrzymania —
por.rozdz. 4.).

Zidentyfikowano cztery gtéwne zagadnienia dla przeprowadzenia badania:

) Rozktad podrézy w skali subregionu, czyli przede wszystkim pod katem codziennych
podrdzy zwigzanych z praca i nauka do / z Zakopanego,

) Statystyki przestrzenne podrézy w skali subregionalnej pod katem rozmieszczenia
potencjatow poza Zakopanem i rozktadow dtugosci pobytu poza Zakopanem (identyfikacja
dojazdow zwigzanych z pracg w miescie i subregionie).

1) Rozktad podndzy w skali krajowej, przede wszystkim pod katem podrézy rekreacyjnych,

V) Statystyki przestrzenne podrdézy w skali krajowej pod katem rozmieszczenia potencjatow
poza Zakopanem i rozktadow dtugosci pobytu w Zakopanem (identyfikacja dojazdow
zwigzanych z rekreacyjnym spedzaniem czasu w Zakopanem).

Grupa pierwsza jest szczegdlnie wazna dla planowania rozwoju systemu transportu (i nie tylko, takze
innych ustug) pod katem zréwnowazenia uzywanych $Srodkéw transportu, grupa druga i trzecia pod
katem zbilansowania sity roboczej oraz ruchu zwigzanego z edukacjg (w tym aspekcie brak oficjalnych
danych statystycznych, a jest to niezbedne dla oceny potrzeb przewozowych zaréwno w skali miasta jak
i szerzej). Grupa czwarta pozwala na uwzglednienie w planowaniu (gtéwnie strategicznym) czynnika
popytu na transport generowanego w réznych czesciach otoczenia Zakopanego.

Jak wida¢ wyniki badan, dla ktérych zgromadzone informacje pochodzg z tego samego zasobu, moga
by¢ wykorzystane do réznych celdw poznawczych i planistycznych.

Rozktad przestrzenny ruchu to zbidr macierzy podrdzy generowanych w ramach analizowanego obszaru,
ktérych Zrédta lub cele mieszcza sie w Zakopanem. Badanie ograniczono do obszaru Polski, poniewaz
liczba pojazddw zarejestrowanych poza krajem jest znikoma.

Badanie polegato na sfilmowaniu pojazddéw przejezdzajgcych przez punkty pomiaru, zakodowaniu tego
faktu w bazach danych oraz podsumowanie liczebnosci pojazdéw w réznych, charakterystycznych
okresach godzin i dni z zarejestrowaniem szczegdlnych cech pojazdow (typ, napetnienie, numer
rejestracyjny). W ten sposéb otrzymano ,fotografie” (odwzorowanie) przebiegu przeptywu ruchu, na
podstawie ktdérego mozna uzyskac dane dla opisania szczegdtowo struktury i natezen ruchu w badanych
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dniach iw wyznaczonym punktach pomiaru z wyréznieniem zmiennosci w poszczegdlnych godzinach,
a takze otrzymano zestawienia liczebnosci pojazddw, ktdre wjechaty i wyjechaty z terenu Zakopanego
w okreslonym czasie, czyli zbadano rozktad czaséw pobytu w miescie (dla przybyszéw) lub okres
spedzony poza miastem (dla mieszkancow). Pozwolito to na zbadanie liczebnosci przybyszéw
w poszczegdlnych dniach w Zakopanem oraz mieszkaricéw opuszczajgcych miasto i powracajgcych don
w okresie jednego dnia.

Badanie podzielone byto na trzy fazy:

1) Zarejestrowanie na video przejazdéw pojazdow w wyznaczonych trzech punktach w kazdym
kierunku (baza filmow), w okresie kilku dni, charakteryzujgcych mozliwie duzg prébe pojazdéw
przyjezdzajgcych i wyjezdzajgcych do/z Zakopanego.

2) Zakodowanie pojawiania sie poszczegdlnych pojazdéw w formie zapisu cyfrowego (pliki Excel)
w bazach obejmujacych:

a. Typ pojazdu,

b. Godzina i miejsce jego pojawienia sie,

c. Liczba osob w pojezdzie do przewozu oséb (osobowe, autobusy, BUS-y),
d. Numer rejestracyjny.

3) Opracowanie zestawien wynikowych, obejmujgcych:

a. Statystyke pojawiania sie pojazdow, wraz zich cechamijak w p. 2), czyli natezenia ruchu
w wybranych okresach (poszczegdlne dni oraz liczebnosci w poszczegdinych
godzinach),

b. Czestotliwosci pojawiania sie tych samych pojazddéw w punktach pomiaréw (parowanie
numeréw),

c. Okresy miedzy wjazdem i wyjazdem z badanego obszaru.

Odwotanie sie do metody video-rejestracji wynikneto z faktu, ze nie ma mozliwosci innej formy
rejestrowania zrédet i celéw podrézy (np. przez zatrzymywanie pojazdéw i odpytywanie o takie
informacje) — niezbedne bytoby w tej sytuacji zatrzymywanie pojazddéw, co jest utrudnione przez
znaczne natezenie ruchu oraz nieche¢ uprawnionych organdéw panstwowych do zgody na
zatrzymywanie pojazdéw.

Uzyta metoda ma jednak te wade, ze wynik badania zalezy od wysokiej jakosci nagrania, co jest trudne
i kosztowne do uzyskania poza swiattem dziennym i w okresach ztej pogody. Niemniej niezaleznie od tej
wady uzyskuje sie wysokg prébe badawczg, pozwalajacg na uzyskanie wynikdw niezbednych z punktu
widzenia celéw badania.

Poniewaz takie badanie wykorzystuje numery rejestracyjne pojazddw zostato ono przeprowadzono na
zasadach okreslonych w przepisach o ochronie danych osobowych. W tym celu zostata przeprowadzona
procedura rejestracji bazy danych wedtug przepiséw o Generalnym Inspektorze Danych Osobowych
(GIODO) a administratorem bazy zostat Urzagd Miasta Zakopane. Administrowanie, ochrona i dostep do
danych szczegdtowych zostat zapewniony poprzez administratora z zastosowaniem procedury zgodnie
z przepisami wynikajgcymi z Ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. 1997
nr 133 poz. 883 z pdzn. zmianami). Zastosowanie zapisu numerow rejestracyjnych do okreslenia zrédet
i celow podrézy zdeterminowat skale doktadnosci obserwacji: jednostka terenowg jest powiat, poniewaz
numery rejestracyjne majg zakodowane powiaty — miejsca rejestracji pojazdu. Zatozono, ze pojazdy
o numerach nietypowych (np. zagraniczne) stanowig znikomg czes¢ bazy i nie beda wykorzystane do
ustalania miejsca rejestracji.
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Obszar badania zostat podzielony na trzy zasadnicze strefy:

1) Podhalanska, czyli powiat tatrzanski, gdzie obszar badania — miasto Zakopane — stanowi ponad
80% zrodet i celéw pojazdéw o symbolu KTT, oraz dwa inne powiaty subregionu,

) Pozostate powiaty wojewddztwa matopolskiego,

) Potudniowo — centralna, czyli pas wojewddztw na potnoc i zachdd od matopolskiego,

) Centralna, czyli wojewddztwa Polski centralnej,

)

)

u B~ W N

Pdtnocna, czyli pas wojewddztw na pétnoc i zachdd od strefy centralnej
Wschodnia, czyli wojewddztwa tzw. ,$ciany wschodniej”.

(¢}

Jednostkg odniesienia dla identyfikacji terytorialnej pojazdu jest powiat jego rejestracji - pierwsze dwa
lub trzy znaki dla stref 1 -) i 2) oraz wojewddztwo - pierwszy znak literowy dla stref 3) do 6).

Szczegdty tego podziatu pokazuje ponizsza tabela.

Strefa Ozn:i\- regiony oznaczenie na tablicach
czenie
100 | powiat tatrzanski KTT
1. . .
Podhalakska 101 | powiat nowotarski KNT
102 | powiat suski KSU
103 | powiat nowosadecki + Nowy Sacz KN KNS
104 | Krakéw KR
2. 105 | matopolska centralna (bez Krakowa) | KBC KBR KRA KWA KWI
Matopolska
(reszta woj.) 106 | matopolska zachodnia KCH KOS
107 | matopolska wschodnia KT KTA KDA KGR KLI KMY
108 | matopolska pdétnocna KMI  KOL KPR
3 109 | woj. slaskie S
Potudniowo | 110 | podkarpackie R
-centralna | 444 Swietokrzyskie T
W oraz jako druga litera: A, B, D, E, F, G, |, J, K,
112 | Warszawa NT, U, W, X
4. . inne
Centralna 113 | Polska Centralna (bez W-wy i WZ) ew. W
114 Pc?lska zachodnia (dolnosl., opolskie, D 0 p
wielkopol.
5. 115 | Polska pétnocno - zachodnia F z
Pétnocna . YR <
116 Polska pétnocna z Tréjmiastem (kuj C G N
pom, pom, warm - maz)
6. Polska wschodnia (podlaskie,
11 L B
Wschodnia / lubelskie)
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Badanie przeprowadzone zostato w trzech punktach, wymienionych w rozdziale 6. Dzieki umieszczeniu
punktéw pomiarowych na obrzezu Zakopanego zmniejszyto sie ,zafatszowanie” wynikéw dotyczgcych
samego Zakopanego: postugujac sie oznaczeniem powiatu tatrzanskiego w tych lokalizacjach pomiar nie
zostat ,,obcigzony” ruchem pojazddw generowane w powiecie poza Zakopanem, a udajgcych sie do
innych miejsc niz do Zakopanego.

Dla oceny ruchu w skali subregionu postuzono sie wynikami obserwacji przemieszczen pojazddw
w dniu wybranym jako miarodajny. Poniewaz podstawowym celem tego pomiaru jest ustalenie
maksymalnego obcigzenia ruchem badanego obszaru jako dziern miarodajny dla wynikéw badania
rozktadéw podrézy przyjeto dzien powszedni sezonu zimowego, ale z okresu ferii zimowych (czwartek,
4 lutego 2016) oraz sezonu letniego, poprzedzajgcy weekend (pigtek, 12 sierpnia 2016). Taki wybor
wynika z nastepujgcych przestanek:

e Dzien taki nalezy do grupy najsilniej obcigzonych ruchem w roku?®?,

e Pomiar wykonany dla tego dnia cechuje wysoki udziat préby badawczej, a to dzieki dobrym
warunkom pogodowym podczas badania, w tym dtugiej pory dziennej,

o Nie zachodzity w tym okresie szczegdlne utrudnienia w ruchu, mogg odksztatci¢ wyniki pomiaru
(wahadtowy ruchu na moscie w Biatym Dunajcu powodowat pewne opdzinienie, ale
przepustowos¢ tego miejsca byta wyzsza, niz krytycznego dla DK 47 Ronda A. Chramca
w Zakopanem (ul. Kasprowicza / Nowotarska / Chramcdwki).

Zbadano dwa czynniki wptywajgce na ocene rozktadu przestrzennego ruchu w regionie:

a) Podziat podrézy miedzy poszczegdlne kierunki zewnetrzne (wg zasad jak w poprzednim
rozdziale), grupy | i Il jak w tabeli w rozdziale 8.2.,

b) Rozktad czasu pomiedzy wyjazdem a powrotem do miasta (czas miedzy pierwszym a ostatnim
zarejestrowaniem pojazdu w punkcie pomiarowym), grupy Illi IV jak w tabeli w rozdziale 8.2.

Analiza typu b) oparta jest na procesie tzw. ,parowania” numerdw rejestracyjnych, czyli wyszukiwaniu
w bazie danych tego samego numeru jako wyjezdzajgcego / wjezdzajgcego z tym samym numerem jako
wjezdzajgcego/wyjezdzajagcego, czyli zarejestrowaniu podrdzy powrotnej. Parowanie wykonano
rownoczesnie dla wszystkich punktéw pomiarowych, czyli uwzgledniono fakt wyjazdu lub wjazdu
w roznych punktach.

Statystyczna wiarygodnos$¢ badania oceniona jest przez udziat pojazddéw zarejestrowanych w badaniu
(frakcja wyrdzniona), do ogdlnej liczby pojazddw jakie sie pojawiajg na bramkach (frakcja generalna).
W tabelach ponizej podano stosowne dane — dla przyktadu na bramce nr 1 (Jaszczurowka) suma ruchu

13 Wg tradycji inzynierii ruchu pochodzgcej z USA jako ruch ,,miarodajny” dla wymiarowania elementéw systemu
transportowego uwaza sie tzw. ,trzydziestg godzine szczytu” w ciggu roku, czyli natezenie w trzydziestej godzinie
szczytu w szeregu dni uporzgdkowanych wg wielkosci natezenia ruchu w godzinie szczyt. Takie ustalenie wymaga
posiadania petnego zestawu natezen ruchu dla kazdego dnia roku, czego w przypadku Zakopanego nie ma, wiec
postuzono sie nastepujgcym oszacowaniem: miesigce na najwyzszym natezeniu ruchu w Zakopanem to luty,
marzec, oraz czerwiec do wrzesnia; poniewaz najwieksze natezenia sg w pigtki, to w tym okresie wystepuje 24
piatki plus okoto 5 dni wolnych od pracy, powodujgcych wystgpienie ,pigtkowych” warunkdéw ruchu. Na tej
podstawie wybrano dzien, objety catodobowym badaniem jako reprezentatywny dla grupy dni najsilniej
obcigzonych ruchem. Jest to 12 sierpnia 2016.

Nalezy zauwazyé, ze na DK 47, najwazniejszej trasie drogowej regionu, nie wystepujg istotne rdznice
w najwiekszych natezeniach ruchu z powodu osiggniecia na tej drodze natezenia krytycznego.

RU3SICA
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w dniu 12.08.2016 wyniosta 11 262 pojazdy w dobie, liczba zarejestrowanych pojazddw wyniosta 2 796,
czyli 23,5 % populacji badanej (czyli tyle wyniosta proba w badaniu), zas z tego sparowano tacznie 2477
pojazddw, czyli 88,7 % (tyle wynidst udziat pojazdéw zarejestrowanych jako powracajgce do Zakopanego
tego samego dnia). W kolejnym zestawieniu podano ogdlne podsumowanie liczb badanych
i ,sparowanych” pojazddéw w okresie badania, czyli w okresie 12 —16.08.2016.

Jak wida¢ w przypadku bramki 1 (Jaszczuréwka) i 2 (Koscielisko) wyniki sg zblizone, natomiast dla bramki
3 (Poronin) te liczby sg inne: proba siegneta okoto 54%, za$ powracajgce pojazdy stanowity 30%. Te
wyniki sg intuicyjnie zrozumiate — DK 47 (bramka 3) to ruch dtuzszego dystansu, zas pozostate — ruch
regionalny i lokalny. Udziat ruchu generowanego w powiatach tatrzanskim i nowotarskim
skomentowano dalej.

Oznaczenia bramek - wjazdéw i wyjazdéw
1 Jaszczuréwka
2 Koscielisko

3 Poronin
) , liczba udziat
bramka | suma ruchu | liczba odczytow sparowanych | sparowanych w tym KTT w tym KNT
1 11 262 2796 2477 88,6% 23,5% 9,7%
2 15216 6281 4175 66,5% 39,1% 41,9%
3 20 566 15106 4633 30,7% 53,6% 69,4%

Uwaga: udziaty KT i KNT sie nie sumujg; w tych udziatach sq uwzglednione podrdze fgczgce te dwa powiaty, wiec
sq one uwzglednione w obu powiatach

Spetniajgce kryteria Paruiace sie tablice
Okres 12-16.08.2016 Wszystkie tablice parowania Ja{ czn?e
dt. Tabl. >=7 2
Poronin Do Zakopanego 49364 44055
Poronin do Nowego Targu 38273 37347 16834
Suma w obu kierunkach 87637 81402 20,7%

Z poréwnania podanych wyzej danych wynika, ze ,,stopien sparowania” w punkcie 1 (Jaszczuréwka) byt
bardzo wysoki, co oznacza, ze objat w wiekszosci podrdze ,tam i z powrotem” w ciggu jednego dnia
miedzy Zakopanem a innymi miejscowos$ciami w powiecie tatrzafskim. Kierunek ten prowadzi do
nieodlegtych miejscowosci wiec udziat podrézy na duze odlegtosci nie jest istotny. Oznacza to, ze tg
drogg kierowcy nie , objezdzajg” zattoczonej ,Zakopianki”, zapewne sg to podréze ku tysej Polanie.

Na wlocie 2 (Koscielisko) ten udziat jest nieco nizszy, bo tez droga DW 958 prowadzi ruch na dtuzsze
odlegtosci. Tutaj zjawisko ,,objezdzania” pojawia sie na wiekszg skale.

Natomiast punkt 3 (Poronin) wykazuje wysoki udziat powigzan z powiatem nowotarskim (nieco wyzej,
niz z tatrzanskim), co dowodzi teze o silnych powigzaniach Zakopanego z Nowym Targiem. Z innych
analiz wynika, ze sg do wzajemne dojazdy do pracy miedzy tymi miastami.

RU3SICA
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Wijazd 1 1 1 2 2 2 3 3 3
Strefa
Wyjazd 1 2 2 3 | suma | udziat
L oodh 100| 234 28 41 26| 558 31 99 71 737 | 1825| 21,9%
. PO a-
I:hska 101 15 3 12 5| 166 30 25 55 307| 618| 7,4%
102 3 0 0 0 15 6 1 7 16| 48| 0,6%
103 3 1 10 5 9 10 41 87| 1,0%
104 25 6 13 12| 103 32 27 28 107 | 353| 4,2%
Zpgl‘j:;’ 105| 16 5 10 5| 44| 13| 20| 16 53| 182| 2,2%
(reszta) 106 3 0 4 2 19 5 1 8 31| 73| 0,9%
107 14 6 10 34 14 11 19 65| 180| 2,2%
108 1 1 0 1 12 5 4 6 201 50| 0,6%
3. potud- 109 85 31 31 48| 221 54 42 55 188| 755| 9,1%
niowo - 110 40 11 20 9 70 29 33 21 113 | 346| 4,2%
centralna 11| 34 9 12 13| 41| 13| 15| 24 88| 249| 3,0%
A 112 67 19 27 26| 188 27 34 49 80| 517| 6,2%
Centralna 113| 140 34 36 33| 284 63 64 67 178| 899| 10,8%
114| 109 30 28 23| 205 46 42 51 178| 712| 8,6%
5. 115 38 7 5 9 66 8 13 15 41| 202| 2,4%
Potnocna
116| 136 28 49 27| 228 39 60 53 156| 776| 9,3%
6.
Wschodnia 117 62 21 14 18| 127 21 28 34 119| 444| 5,3%
suma | 1027| 243| 319| 272| 2395| 446| 532| 594| 2524|8316/ 100,0%
udziat | 40,7%| 9,6%| 12,6%| 10,8% | 94,9% | 17,7% | 21,1% | 23,5% | 100,0%
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1 (Jaszczuréwka) 2 (Koscielisko) 3 Poronin)
Rejon liczba liczba liczba
pojazdéw udziat pojazdéw udziat pojazdéw udziat
100 303|  192% 615 19,8% 907 24,8%
1,9%
101 30 ° 201 6,5% 387 10,6%
0,2%
102 3 21 0,7% 24 0,7%
0,6%
103 10 ° 17 0,5% 60 1,6%
2,8%
104 44 ° 147 4,7% 162 4,4%
2,0%
105 31 ° 62 2,0% 89 2,4%
0,4%
106 7 26 0,8% 40 1,1%
1,7%
107 27 ° 58 1,9% 95 2,6%
0,1%
108 2 18 0,6% 30 0,8%
9,3%
109 147 ° 323 10,4% 285 7,8%
4,5%
110 71 ° 108 3,5% 167 4,6%
3,5%
111 55 ° 67 2,2% 127 3,5%
7,1%
112 113 0 241 7,7% 163 4,5%
13,3%
113 210 0 380 12,2% 309 8,5%
10,6%
114 167 0 274 8,8% 271 7,4%
3,2%
115 50 ° 83 2,7% 69 1,9%
13,5%
116 213 0 294 9,4% 269 7,4%
6,1%
117 97 ° 166 5,3% 181 5,0%
100,0%
suma 1581 0 3113|  100,0% 3650|  100,0%
udziat 62,6% 1,233359746 144,6%
ogotem 8346
udziat 18,9% 37,3% 43,7%

Przedstawione wyniki prowadzg do nastepujgcych wnioskéw:

e Udziat sparowan jest wysoki dla bramek 1 i 2, czyli dominuje tu ruch powrotny kazdego dnia.
W przypadku bramki 3 (Poronin) ten udziat wynosi tylko 30%, czyli dominuje ruch bez powrotu
tego samego dnia, co nalezy interpretowac jako ruch o wiekszym zasiegu.

e Ruch generowany na terenie Zakopanego w najwyzszym udziale tgczy miasto z gminami
w obrebie powiatu tatrzanskiego (25% podrézy). Drugi udziat co do wielkosci dotyczy powiatu
nowotarskiego (ponad 10%). Na tej podstawie mozna szacowac wielko$¢ ruchu zwigzanego
z pracg — podano to w kolejnym zestawieniu.

o Jesli zbada¢ to bardziej szczegdtowo, to udziat ruchu sparowanego poza te dwa powiaty jest
niski dla bramki 1 (okoto 20%), wyzszy dla bramki 2 (prawie 40%) i najwyzszy dla bramki 3
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(Poronin — ponad 50%). Czyli ruch poza Kotline Nowotarskg stanowi wiekszos¢ ruchu
w Poroninie.

Rozktad podroézy zwigzanych z poszczegdlnymi strefami krajowymi pokazuje, ze struktura nie
jest zalezna od odlegtosci - wysokie udziaty majg takie strefy jak 109 — slgskie (7,8%), 113 —
Polska centralna i 114 Polska zachodnia. Ciekawy jest niski udziat Krakowa (104), ale w
powigzaniu z reszta Matopolski udziat jest juz 13%. Ocena tej sytuacji wykracza poza zakres

niniejszego opracowania.

TABELA 76: CZASY MIEDZY PIERWSZA A OSTATNIA REJESTRACIA POJAZDU NA GRANICY ZAKOPANEGO (12.08.2016)

Bramki Czas pobytu
Do Do Do Do Powyzej | suma udziat
wjazd | wyjazd | 2h 4h 6h 8h 8h
1 1 281 176 171 221 210 1059 12,1%
1 2 156 44 23 15 14 252 2,9%
1 3 95| 100 57 57 23 332 3,8%
2 2 857| 559| 554| 330 243 2543 29,0%
2 1 213 32 25 5 7 282 3,2%
2 3 254 | 122 46 23 24 469 5,3%
3 1 182 110 92 70 98 552 6,3%
3 2 358 113 63 44 51 629 7,2%
3 3 731| 555| 446| 372 547 2651 30,2%
suma 3127 | 1811| 1477\ 1137 1217 8769 100,0%
udziat |35,7%|20,7%|16,8% | 13,0%| 13,9%| 100,0%

Uwaga: czasy pobytu w poszczegdinych przedziatach sie nie sumujg!

Analiza wynikow Srednich czaséw miedzy wyjazdem, a powrotem do Zakopanego wskazuje, ze dominuja

podrdze zwigzane z pracg — stanowig one 50% podrdzy o czasie powyzej 6 h.

Wiezbe ruchu dla 12.08.2016 pokazuje Rysunek 1.
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RYSUNEK 87: WIEZBA PODROZY W RELACIACH: BRAMKI NA GRANICACH ZAKOPANEGO — SUBREGION | RESZTA KRAJU (12.08.2016)

Legenda
WIEZBA RUCHU ZEWNETRZNEGO

Matrix value (1 New matrix)

do 900 poj. samochodowych/dobg
| 900 - 1800 poj. samochodowych/dobg
I 1500 - 2700 poj. samochodowych/dobe

- pow. 2700 poj. samochodowych/dobe

[— S
a a0 a0 120 km

PL cantraln

111

Swietokrzyskie

Koscielisko

BhIINY
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Przeprowadzono analize rozktadu przestrzennego podrézy jak w rozdziale 8.4. ale w oparciu o zbiér
obserwacji z catego okresu badania letniego, tj. 12 — 16.08.2016. Uwzglednienie wiekszej liczby
obserwacji jak nalezy sie spodziewa¢ pozwala na wiekszg ufnos¢ wynikow jako korzystajgcych
z liczniejszej bazy obserwacji. Te analize wykonano tylko dla punktu pomiarowego w Poroninie ze
wzgledu na znaczenie tego punktu, a z drugiej strony ze wzgledu na niewielki wptyw innych punktow dla
rozktaddw ruchu w ruchu zewnetrznym generowanym w Zakopanem na kierunkach poza subregionem.

Ponizsze zestawienia przedstawiajg zasadnicze wyniki przeprowadzonych analiz.

Rejon 12sie 13.sie 14.sie 15.sie 16.sie Surlna
koncowa

100 7 497 6104 5804 6 068 4393 29 866
101 3686 2 545 2242 2162 2503 13138
102 111 82 175 108 65 541
103 351 324 479 277 206 1637
104 1435 1315 1308 1270 546 5874
105 790 925 1412 769 438 4334
106 246 276 292 268 114 1196
107 965 1038 1350 1120 413 4 886
108 235 294 360 219 76 1184
109 2 300 2 663 2938 2208 808 10917
110 1676 2131 2104 1380 452 7743
111 1592 1488 1718 1125 427 6 350
112 1526 1521 1460 1346 555 6 408
113 3658 3918 3864 3312 1207 15959
114 2530 2335 2470 2 256 784 10375
115 691 462 694 569 225 2641
116 2177 2022 2218 2494 921 9832
117 1581 1603 1723 1506 558 6971

suma 3191 2727 9022 6819 1748 23506

udziat 22,2% 20,7% 25,5% 21,6% 10,1% 100,0%

Jak wida¢ z zestawienia podziat ruchu w ciggu tzw. dtugiego weekendu jest w miare rownomierny,
najwieksze natezenie zarejestrowano dnia 14 sierpnia, czyli w przeddzien swieta. Mozna domniemywac,
ze jest to spowodowane zakazem ruchu ciezarowego w dniu $wigtecznym. Nizsza warto$¢ w dniu 16
sierpnia (dzien po swiecie) wynika z tego, ze pomiar realizowano do godzin popotudniowych, wiec
mozna domniemywaé, ze natezenie tego dnia bylo podobne do pozostatych dni. Chodzito
o zarejestrowanie wiekszej liczby powrotéw po swiecie.
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8.6 Rozkfad podrdzy w okresie pomiardw w sezonie letnim i
poréwnanie z okresem zimowym

Okres pomiaréw w sezonie letnim i zimowym obejmowat po kilka dni, przy czym zwitaszcza w zimie
liczebnos¢ préby nie byta wysoka zew wzgledu na krétki dzien i okresowo zta pogode. Dlatego w okresie
letnim podjeto badania powtdrnie i uzyskane wyniki pozwalajg na ocene wynikéw na szerzej bazie
pomiarowej. Badanie zorganizowane na analogicznych zasadach jak w podanym w poprzednim rozdziale
badaniu z 12.08.2016.

Niemniej z powodu niewielkiego znaczenia bramek nr 1 i 2 dla catosci wynikow, jakie ujawnito sie
podczas badania zimowego, zdecydowano o ograniczeniu badania letniego na okres dtugiego weekendu
tylko do bramki 3 w Poroninie.

Ponizej pokazano wyniki uzyskane w ramach badania z okresu 29.01. — 7.02.2016 oraz 12 — 16.08.2016,
tj. okresu weekendu $wigtecznego. Pordéwnania szczegdtowe dla pojedynczego dnia dotyczg dat:
04.02.2016 (zima) i 12.08.2016 (lato).

Jak widac z zestawienia wyniki rozktadu udziatow liczby podrézy zwigzanych z poszczegdlnymi rejonami
sg praktycznie identyczne dla sezonu zimowego i letniego — wskaznik korelacji wynosi R = 0,98, a wiec
udziaty bardzo zblizone. Oznacza to, ze w obu badaniach uzyskano ufne wyniki w zastanych warunkach
wielkosci i rozmieszczenia proby badawczej.
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Rejon 12.08 12.08 12.08 12.08 12.08 12.08 zima, 4.02.2016 | rdznica
liczba % sumy | liczba % sumy | liczba % sumy |liczba | % sumy |liczba | % sumy | liczba % sumy liczba % sumy %
100 8220 22,7% 6639 | 28,4% 7413 17,8%| 7523| 21,3%| 4919| 299%| 34715| 30,5% 907 | 24,8% 5,65%
101 4042 112% 2768 | 11,8% 2 868 6,9% | 2682 76%| 2803| 17,1%| 15162 13,3% 387| 10,6% 2,70%
100 122 0,3% 89 0,4% 224 0,5% 134 0,4% 73 0,4% 641 0,6% 24 0,7% -0,14%
103 385 1,1% 352 1,5% 612 1,5% 344 1,0% 231 1,4% 1924 1,7% 60 1,6% 0,09%
104 1574 4,3% 1431 6,1% 1670 4,0%| 1570 4,5% 611 3,7% 6 855 6,0% 162 4,4% 1,61%
105 866 2,4% 1006 4,3% 1803 4,3% 954 2,7% 490 3,0% 5119 4,5% 89 2,4% 2,09%
106 270 0,7% 300 1,3% 373 0,9% 332 0,9% 127 0,8% 1403 1,2% 40 1,1% 0,13%
107 1058 2,9% 1130 4,8% 1721 4,1%| 1385 3,9% 462 2,8% 5755 5,0% 95 2,6% 2,45%
108 258 0,7% 320 1,4% 459 1,1% 272 0,8% 85 0,5% 1393 1,2% 30 0,8% 0,42%
109 2522 7,0% 2896 | 12,4% 3751 9,0%| 2739 7,8% 904 55%| 12812 11,2% 285 7,8% 3,44%
110 1838 5,1% 2318 9,9% 2685 6,4% | 1711 4,9% 505 3,1% 9057 7,9% 167 4,6% 3,35%
111 1746 4,8% 1619 6,9% 2192 53%| 1395 4,0% 477 2,9% 7429 6,5% 127 3,5% 3,02%
11 1673 4,6% 1655 7,1% 1863 45%| 1668 4,7% 621 3,8% 7 480 6,6% 163 4,5% 2,06%
113 4012 11,1% 4262 18,2% 4931 11,8%| 4105 11,6% 1349 8,2% 18 659 16,4% 309 8,5% 7,87%
114 2774 7,7% 2 540 10,9% 3154 7,6% 2798 7,9% 877 5,3% 12 144 10,7% 271 7,4% 3,25%
115 758 2,1% 503 2,1% 885 2,1% 705 2,0% 252 1,5% 3103 2,7% 69 1,9% 0,82%
116 2387 6,6% 2200 9,4% 2831 6,8% | 3091 8,8%| 1029 6,3%| 11539 10,1% 269 7,4% 2,72%
117 1734 4,8% 1744 7,5% 2198 53%| 1867 5,3% 624 3,8% 8 166 7,2% 181 5,0% 2,16%
suma 36238 | 100,0%| 33773| 100,0%| 41632| 100,0%| 35275| 100,0%| 16439 | 100,0%| 163356| 100,0% 3650| 100,0% 100,0%

Wspdtczynnik korelacji 0,9792
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Dla catego okresu badania letniego przeprowadzono analize czasu miedzy wjazdem i ostatnim wyjazdem
z okresu badania. Wyniki pokazujg ponizsze tabele, analogiczne do uzyskanych dla okresu zimowego.

TABELA 79: CZASY MIEDZY PIERWSZA A OSTATNIA REJESTRACIA POJAZDU NA GRANICY ZAKOPANEGO W OKRESIE
W CIAGU JEDNEGO DNIA DLA BADANIA W DNIACH 12 —16.08.2016

Region 0 [Zlh il suma udziat
2h 4h 6h do 8h | powyzej 8h

100 1323 290 165 131 1257 3166 20%
101 611 154 79 117 455 1416 9%
102 29 16 9 6 15 75 0%
103 48 65 38 14 92 257 2%
104 166 87 72 44 240 609 4%
105 107 93 91 62 237 590 4%
106 29 38 40 13 58 178 1%
107 137 84 68 56 209 554 3%
108 25 26 25 17 86 179 1%
109 202 243 224 166 596 1431 9%
110 122 159 136 150 623 1190 7%
111 91 122 114 83 478 888 6%
112 122 86 88 43 315 654 1%
113 190 215 226 185 937 1753 11%
114 121 190 171 114 582 1178 7%
115 15 35 41 16 117 224 1%
116 107 129 130 120 497 983 6%
117 93 99 109 79 420 800 5%

SUMA 3538 | 2131| 1826| 1416 7214 16125 100%

udziat 21,9% | 13,2% | 11,3%| 8,8% 44,7% | 100,0%

Wyniki dla badania zimowego 4.02.2016

SUMA 3127 1811| 1477| 1137 1217 8769

udziat 35,7%| 20,7% | 16,8% | 13,0% 13,9%

wspotczynnik korelacji 0,03525

Wyniki badania w okresie letnim odbiegajg od zimowych, wspdtczynnik korelacji jest ujemny, czyli nie
zachodzi korelacja. Niemniej fatwo mozna zauwazyé, ze przyczyna rozbieznosci w tendencji lezy
w ostatnim wyniku, tj. udziale pojazdéw spedzajgcych poza pomiarem ponad 8 godzin. Mozna
przypuscic¢, ze latem turysci dtuzej spedzajg czas poza miastem udajgc sie na wycieczki, co nie nastepuje
zima. To zjawisko wymaga dalszego badania.
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Region Okres pobytu .
1dzien |2 dni 3dni 4dni suma udziat
100 2616 298 148 100 3162 18,8%
101 1301 77 23 12 1413 8,4%
102 71 2 1 1 75 0,4%
103 222 25 10 0 257 1,5%
104 502 72 27 7 608 3,6%
105 462 77 35 16 590 3,5%
106 148 13 14 3 178 1,1%
107 464 59 24 7 554 3,3%
108 128 31 16 4 179 1,1%
109 1071 196 134 28 1429 8,5%
110 806 215 131 36 1188 7,1%
111 569 151 118 42 880 5,2%
112 468 86 72 26 652 3,9%
113 1146 287 223 90 1746 10,4%
114 812 189 131 45 1177 7,0%
115 165 36 16 7 224 1,3%
116 706 150 78 48 982 5,8%
117 565 118 82 31 796 4,7%
BRAK 544 115 37 12 708 4,2%
SUMA 12766 2197 1320 515|  16798|  100,0%
udziat 760%|  131%|  7,9%|  31%| 100,0%
Udziat bez 1 dnia 54,5% 32,7% 12,8% 100,0% | ¢r/ 2.6 dnia

Jesli wzigé pod uwage wszystkie pojazdy zarejestrowane w badaniu to 76% z nich pojawia sie na wlocie
tego samego dnia. Sposrad tych, ktore sie nie pojawiajg 56% pojawi sie nastepnego dnia (jedna noc w
Zakopanem), itd.

Wysoki udziat pobytéw jednodniowych nie musi oznacza¢ krotkich pobytow w Zakopanem.
Prawdopodobnie czesto wyjezdzajgcy z Zakopanego bynajmniej nie podrdzujg do swoich miejsc
zamieszkania — sg to podréze w ramach dtuzszego pobytu.

Okres pobytu w czasie badanego dtugiego weekendu wynosi okoto 2,6 dnia. Ciekawe jest zréznicowanie
okresu pobytu wedtug stref zarejestrowania pojazdéw: im dalej potozone od Zakopanego tym wiekszy
jest udziat dtuzszych pobytdéw. To zrozumiate, bo wyjazd do Zakopanego z miast dalej potozonych jest
zachetg do dtuzszego pobytu, co dla np. mieszkarica Krakowa ma inne znaczenie — nie problem
,wyskoczy¢” do Zakopanego na kilka dni i wrdci¢ nawet kazdego dnia. Przedstawione statystyki
pozwalajg na ocene skali tego zjawiska.
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Dla oszacowania czasow pobytu turystéw w Zakopanem na podstawie badania ruchu samochodowego
(z odczytem numerow rejestracyjnych) przeprowadzono analize polegajgcg na parowaniu numerow
rejestracyjnych w catym okresie badania letniego (12 — 16.08.2016). Wyniki porownane zostaty

z podobnym badaniem, ale dotyczgcym turystéw.

Z ponizszej tabeli wynikajg nastepujgce wnioski:

e Pordwnanie czaséw pobytu z dwdch badan jakie przeprowadzono w kwestii czaséw pobytu

przedstawia sie jak nizej:

Badanie ankietowe

Okres pobytu przyjezdzajacych

transportem

zbiorowym
1 dzien (bez 7%

noclegu)

2 dni (1 noc) 11%
3 dni (2 noce) 17%
64%

dtuzej niz 2 noce

przyjezdzajacych

Badanie
ankietowe

transportem

indywidualnym

17%
33%
20%
50%

Badanie ruchu

samochodowego

na DK 47

(,parowanie” wg

numerow

rejestracyjnych)

31%
23%
20%
26%

e 7 zestawienia wynika, ze najwieksze réznice wystepujg w udziatach pobytow najkrotszych,
jednodniowych; mozna to wyjasni¢ faktem, ze badania ankietowe prowadzono w sposdb, jaki
dopuszczat unikniecia udziatu w prébie oséb poza miejscem badania, ktérym byt Dworzec.
Dlatego za miarodajny nalezatoby przyja¢ wynik badania ruchu samochodowego (prawa

kolumna),

o Jesli skorygowad wyniki o powyzsze spostrzezenie to udziatu dotyczgce oséb przebywajgcych
dtuzszy czas sg zblizone dla oséb przybywajgcych samochodami (kolumny srodkowa i prawa),

e (Od tych zachowac¢ wyraZnie odstajg osoby przybywajace transportem zbiorowym na dfuzsze
pobyty —ich udziat (po wyréwnaniu jak wczesniej zauwazono) jest wyzszy o okoto 40%.

e Potwierdza to takze doktadniejsza analiza okreséw pobytu osdb z dalszych czesci Polski

w zaleznosci od strefy kraju, jak ponizej:

Strefa 1 dzien 2 dni 3 dni 4 dni 4 dni i wiecej
2 — Matopolska (bez Podhala) 39% 18% 18% 13% 12%
3 — potudniowo - centralna 34% 22% 21% 14% 9%
4 - Centralna 27% 25% 20% 17% 11%
5 - P6tnocna 28% 26% 20% 15% 11%
6 - Wschodnia 29% 24% 21% 16% 11%

Warto zauwazy¢, ze rozrzut udziatdw nie jest duzy, ale obszary najblizsze majg wyzszy udziat
pobytdéw krotkich a mniejszy dtuzszych. Obszary od strefy centralnej majg zblizone okresy, czyli

odlegtosc¢ przestaje miec znaczenie.
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Estymacja czasu pobytu

1 dzien 2 dni 3 dni 4 dni wiecej niz 4 dni ogodtem
. . . . . . . . . . suma poj. | udziat | suma poj. | udziat
t
Strefa Region pojazdy | udziat| pojazdy | udziat | pojazdy | udziat | pojazdy | udziat | pojazdy | udzia regionu | regionu strefy strefy
[poj.] | [%] [poj.] (%] [poj.] (%] [poj.] (%] [poj.] (%] [poj.] (%] [poj.] (%]
104 461 6% 228 42% 229 33% 200 42% 211 9% 1329 6%
2 mato- 105 482 7% 206 38% 216 31% 133 28% 105 4% 1142 5%
polska (poza| 106 138 2% 65 12% 46 7% 38 8% 30 1% 317 1% 4128 18%
Pod-halem) [ 197 415 | 6% 192 36% 206 30% 119 25% 117 5% 1049 5%
108 114 2% 65 12% 53 8% 41 9% 18 1% 291 1%
3. potud- 109 968 | 13% 602 112% 558 81% 387 82% 288 12% 2803 12%
niowo - 6252 27%
centralna 110 672 9% 443 82% 387 56% 263 56% 157 6% 1922 8%
111 471 7% 354 66% 340 49% 223 47% 139 6% 1527 7%
112 447 6% 370 69% 306 44% 265 56% 199 8% 1587 7%
4.Centraina | 443 962 | 13% | 929 | 173% | 821 | 119% | es4 | 138% | 372 | 15% | 3738 16% 7922 | 34%
114 748 | 10% 654 122% 485 70% 413 87% 297 12% 2597 11%
115 154 2% 157 29% 137 20% 77 16% 73 3% 598 3%
5. Pétnocna 3018 13%
116 676 9% 637 118% 476 69% 362 77% 269 11% 2420 11%
WSC& dnia 117 485 7% 395 73% 344 50% 258 55% 182 7% 1664 7% 1664 7%
SUMA | 7193 | 31% | 5297 23% 4604 20% 3433 15% 2457 11% 22984 100% 22984 | 100%
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